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Gangplan for okad gangtrafik

Gangplan 2021-2024 &r en fortsattning pa Lunds kommuns Fotgang-
arstrategi som togs fram 2014 och &r en del i arbetet med att 6ka gangtra-
fiken i kommunen. Gangplanens syfte dr att bidra till att malen i flera av
kommunens styrdokument uppnas avseende ett hdllbart transportsystem
samt att presentera aktiviteter for att 6ka gangtrafiken. I dokumentet be-
skrivs det radande kunskapslaget kring gang och de olika insatsomrdadena
som har identifierats for Lunds kommuns fortsatta arbete. Gangplanen
fungerar viagledande och riktar sig framst till kommunens tjanstepersoner
pa stadsbyggnadskontoret och tekniska forvaltningen.

De atgarder som foreslas i Gingplanen ligger inom ramen for tekniska for-
valtningen och stadsbyggnadskontorets verksamhetsomraden. Gangtrafi-
ken paverkas dven av faktorer som kommunen inte har full radighet 6ver
som exempelvis planer for kollektivtrafik, inférande av olika mobilitets-
tjanster samt de attityder och trender som finns i samhallet.

Gangplanen i sitt sammanhang

Gangplanen samverkar med flera av kommunens olika styrdokument och
bygger pa de dvergripande malsattningar som finns i bland annat éver-
siktsplanen, LundaEko och LundaMaTs. [ dessa planer och program besk-
rivs att resande med gang, cykel och kollektivtrafik maste 6ka och att bil-
resandet samtidigt maste minska for att uppna malsattningar om mins-
kade utslapp av vaxthusgaser.

For att sdkerstdlla att kommunens gangnat och infrastruktur ar av god
kvalitet finns ytterligare styrdokument som vagleder det kommunala ar-
betet.

Som del av arbetet med hallbara stads- och tdtortsmiljoer medmanni-
skan i centrum ska Lunds kommun:

o skapa ett transportsystem med ett tillgangligt och attraktivt nat-
verk for gang-, cykel- och kollektivtrafik medminskad yta for bil-
transporter

LundaEko




For att na malsattningen om utslapp nara noll ar 2050, behévervarje in-
vanare i genomsnitt:

oOka sitt arliga gangresande

Oka sitt arliga cykelresande med 1 %

oOka sitt arliga kollektivtrafikresande med 3,5 %
minska sitt bilresande med 2,5 %

L GEWELRRIL

Lunds kommuns vision om att vara ledande inom hallbarmobi-
litet ska uppnas genom att bland annat:

e minska utslappen av vaxthusgaser i Lunds kommun medminst
80 procent till 2030 jamfort med 1990 och vara nara noll 2050.

all resandedkning i Lunds kommun ska ske med gang,cykel
eller kollektivtrafik

Lunds kommuns oversiktsplan

Tabell 1. Ett antal stédjande dokument som dr kopplade till Gangplanen fér att sdkra kva-
litet pd gdngplanering och den verksamhet som beskrivs.

Dokument ‘ Beskrivning

Riktlinjer for utformning for Dokumentet ar ett stod med principer for ut-
fotgangare och cyklister formning avseende gang- och cykelsystemet.
Policy for vintervaghallning Beskriver insatstider och prioritering for snoroj-

ning och halkbekdmpning av det gemensamma
gang- och cykelnatet

Policy for renhallning Beskriver nar och med vilken frekvens sopning
och sandupptagning ska ske pa det gemen-
samma gang- och cykelnatet

Asfaltsprogram Beskriver vilken ordning gang- och cykelvagar
ska asfalteras

Kommunala trafiksdkerhets- Beskriver trafiksakerhetsproblemen for gangtra-

programmet, 2018-2021 fiken och vilka trafiksakerhetshojande insatser

som behover genomforas, bade i form av bete-
endepaverkande insatser och trafiksdkerhetsho-
jande atgarder i trafikmiljon

Tillgangliga Lund Metodik for enkelt avhjalpta hinder
Inriktning for utveckling av Dokument for utveckling av stadskarnans gangs-
gangstrak i Lunds stadskarna trak samt prioriteringar for olika gator




Arbetsprocessen
Arbetet med Gangplan 2021-2024 startade under hosten 2019 med en ar-
betsgrupp fran tekniska forvaltningen och stadsbyggnadskontoret. Grup-
pen formulerade under en forsta workshop mal och syften samt hur gang-
planen ska anvandas.

Under arbetets gang holls en workshop med en storre grupp representan-
ter fran tekniska forvaltningen och stadsbyggnadskontoret. Under denna
workshop formulerades insatsomraden for gdng som trafikslag samt akti-
viteter som syftar till att 6ka gdng som fardmedel.

Omvarldsbevakning och trendspaning har bedrivits under en langre tid
och inspiration har hamtats fran saval tidigare internt arbete som arbete i
andra kommuner och till viss del dven fran andra ldnders arbete med fot-
gangare.

Ar 2015 genomfordes en 6vergripande studie av betydelsen av urbana
strukturer runt stationer for att minskat bilberoende och 6kad andel kol-
lektivtrafikresor kopplat till cykel och gang inom 600 meter fran en stat-
ion. Arbetet redovisas i "Klimatsmarta och attraktiva transportnoder”,
Kungliga Tekniska Hogskolan och Lulea Tekniska Universitetet (Ulf Ran-
hagen, Elisabetta Troglio, Bjorn Ekelund) december 2015. [ arbetet stude-
rades bland annat upplevelsevarden av gangstrdk som ar kopplade till
stationer genom kartbaserade SWOT-analyser och gaturer i syfte att ”...
engagera olika aktorer i kommunerna for bedémning av stadsstrukturer
och strak som har betydelse for att forbattra kopplingarna till station-
erna.” Erfarenheter fran detta arbete har inarbetats i denna gangplan.



Att ga har manga fordelar

Det finns manga anledningar till varfor det ar bra att satsa pa gangtrafiken.
Gang ar inte bara ett hallbart transportsatt sett till klimatpaverkan och
minskade utsldpp utan har &ven manga andra positiva effekter. Bland an-
nat bidrar det till battre halsa, 6kat stadsliv, fler moten mellan manniskor
och mer attraktiva stader.

Ett jamstallt och varierat transportsatt

Gang ar ett fairdmedel som kan anvandas av alla (med eller utan hjalpme-
del), oavsett ekonomiska och sociala forhallanden samt i alla olika aldrar.
Detta gor att gdng som firdmedel ar det mest rattvisa och jamstallda trans-
portsystemet vi har. Vi borjar och slutar alla vdra resor med att ga. Om vi
inte gar hela var resa gar vi dnda till cykeln, bussen eller bilen och pa
samma satt avslutar vi vara resor med att gd. Att vi alla ar fotgdngare; unga
och gamla, man och kvinnor, stadsbor och bybor, cyklister och bildkare gor
fotgangare till en valdigt heterogen grupp. Att gdng som fairdmedel dessu-
tom kan anvands for olika syften som for motion, pendling eller rekreation
gor gruppen annu mer varierad.

Fysisk aktivitet

Det ar allmant kant att fysisk aktivitet minskar risken for flertalet sjukdo-
mar som hjart- och karlsjukdomar, diabetes, psykisk ohdlsa samt for tidig
dod. WHO har tagit fram rekommendationer som bland annat innebér att
vuxna bor vara aktiva i sammanlagt minst 150 minuter i veckan. Det har
visat sig att manga vuxna sallan nar denna niva, &ven om den kan tyckas
lag. Om fler personer exempelvis hade arbetspendlat med gang eller cykel
15 minuter enkel resa varje arbetsdag, hade dessa rekommendationer
uppnatts.

Minskad miljopaverkan

Nar fler borjar ga i stéllet for att kora bil minskar dven avgasutsldpp och
buller i staden. Luftféroreningar fran trafiken kan leda till 6kade problem
med luftvagsbesvar och hjart- och karlsjukdomar och det uppskattas att
omkring 3 000 manniskor dor i fortid pa grund av de luftféroreningar som
slapps ut fran trafiken varje ar. Okad gangtrafik bidrar allts3 till mer hal-
sosamma stadsmiljéer som fler vill vistas i. Aven utslapp av koldioxid och
andra vaxthusgaser minskar nar fler valjer att ga och lamnar bilen hemma,
vilket bidrar till minskad klimatpaverkan.

Effektiv markanvandning

Efterfragan pa bostader i stader 6kar i takt med att vi blir allt fler samtidigt
som fler valjer att flytta in till stiderna fran landsbygden. Staderna fortatas
och det stills allt hogre krav pa effektiv markanvandning. Gang ar ett



yteffektivt trafikslag som tar mindre mark i ansprak, bade under resans
gang men dven ndr vi inte reser da det inte finns ndgot fordon som behover
parkeras. Nar fler valjer att ga kan vardefull yta tilldelas andra funktioner
som hjalper till att skapa mer funktionstdta och attraktiva stader.



Gangtrafiken i Lund idag

Lund ar en kommun som redan har kommit langt vad géller resande med
hallbara transporter och det har lange pagatt arbete med att forbattra moj-
ligheterna for manniskor att ta sig runt har.

Lundaborna och deras gangvanor

Av samtliga resor som gors inom kommunen sker cirka 70 procent genom
hallbara transporter det vill sdga; gang, cykel och kollektivtrafik dar gang
star for 17 procent. Detta skiljer sig mycket jamfért med regionen dar 46
procent sker med hallbara transporter.

Gang ar det valda fardmedlet for flera olika typer av resor men flest gang-
resor gors for inkdép och noje/fritidsaktiviteter och om man ser till
reslangd gors flest gdngresor (46 %) pa strackor under 3 kilometer. Av alla
resor som gors under 3 kilometer utgor 85 procent hallbara transporter
dar gang star for 29 procent. I Lund ar det aven fler kvinnor &n man som
gar och 55 procent av gangresorna i kommunen gors av kvinnor.

Trafiksakerhet

Arligen skadas cirka 160 fotgingare i trafiken i Lunds kommun och majo-
riteten av de skadade far endast lindriga skador. De vanligaste orsakerna
till att fotgangare skadas i trafiken ar halt underlag pa grund av sné och is,
eller brister i infrastrukturen i form av ojamnt underlag och nivaskillna-
der, som orsakar fallolyckor. Under perioden 2015-2019 var det fler kvin-
nor (cirka 69 %) som skadade sig i singelolyckor dn man.

Sa tycker lundaborna

Varje ar gor tekniska forvaltningen néjdhetsundersokningar med fotgang-
are for att ta reda pa vilka faktorer som de anser vara viktigast nar de
transporterar sig till fots samt hur néjda de ar med Lund som fotgdng-
arstad. Enligt undersékningen ar lundaborna relativt ndjda med Lund som
fotgangarstad. Tittar man pa totalen ar 58 procent ndjda eller mycket
nodjda, 8 procent ar inte nojd eller inte alls n6jd och 34 procent ar varken
nojd eller missndjd. Overlag kan det dven konstateras att médn 4r mer
nojda med Lund som fotgangarstad dn vad kvinnor ar.

De faktorer som fotgangarna i Lunds kommun vardesatter hogst ar; trevlig
miljo, belysning, separering cyklister/busstrafik samt att det ar bilfritt. Yt-
terligare resultat fran noéjdhetsundersokningen gar att hitta i bilaga 1.



Resor med potential

Insatser for 6kad gangtrafik behover riktas till de resor som har storst pot-
ential for att fa sa stor effekt som mojligt. For att gangtrafiken i Lunds kom-
mun ska oka behover fler vilja att promenera istillet for att anvanda
andra transportsatt. Mest angeldget ar att flytta manniskor fran bilarna till
trottoarerna och gangbanorna - oavsett dlder, kon eller drende.

Lokala resor inom gangavstand

Att vi ar olika som fotgangare och har olika syften med gangresan gor att
vi har olika forutsattningar for hur langt vi ar villiga att ga. I Lunds kom-
mun ar 46 procent av alla resor som gors inom kommunen kortare an 3
kilometer och av dessa kortare resor sker 29 procent till fots och 14 pro-
cent med bil. Det finns alltsa potential att paverka fardmedelsvalet for de
kortare resorna inom kommunen for att pa sa satt fa fler att ga.

Fardmedelsfordelningen varierar en del mellan de olika tatorterna i Lunds
kommun. Storst potential att 6ka gangandelen fran bildkande for de korta
resorna finns i de 6stra titorterna dar andelen bilanvdandande for korta
resor dr mycket hogre dn i exempelvis Lunds tatort.

Gang som del i hela-resan-perspektivet

For regionala resor ar bilandelen storre an vid kortare resor, men poten-
tialen att flytta 6ver dem till gaing ar mindre da avstand och restiden blir
for langa. Dar fungerar istdllet cykel och kollektivtrafik battre som alter-
nativa transportmedel. Detta betyder daremot inte att gang inte kan vara
del av det regionala resandet. 95 procent av Lunds befolkning (tatort) har
mindre dn 400 meter fagelvagen till ndrmsta busshallplats fran sitt hem.
For langre resor kan alltsa gdng kombinerat med kollektivtrafik vara ett
lampligt alternativ till bilen.

Barn och ungas resande

Barn och ungas resvanor ar av stor betydelse for deras framtida resebete-
ende. Har man sedan barnsben gatt och cyKklat till skolan finns goda forut-
sattningar att man behaller vanan nar man vaxer upp. Att satsa pa gang for
barn och unga kan vara en god idé for att langsiktigt 6ka antalet resor som
gors med gang.



Framtida utmaningar

Det finns en stor potential for att 6ka gangtrafiken. Samtidigt finns det ut-
maningar i planeringsarbetet som behover beaktas. Under arbetets gang
har ndgra framtida utmaningar pekats ut som paverkar det fortsatta arbe-
tet.

Trygghet

Aven om det inte skett ndgon olycka pa en plats kan den upplevda kinslan
vara att det ar osdkert. Fordldrar som inte vagar lata sina barn ga eller
cykla sjalva till skolan da de ar radda for att de ska raka ut for en olycka
kan paverka fardmedelsvalet till ett mindre hallbart fardsatt. Detsamma
kan galla for manniskor som ar radda for 6verfall och inte vagar ga dar det
ar dalig belysning eller mycket buskage. For att manniskor ska vaga ga ar
det viktigt att stadkomma en trygg trafikmiljo dar risken for att vara med
om en olycka eller dverfall ar liten. Trygghet ar dock subjektivt och svart
att mata, vilket ocksa innebar att detta kan vara svart att planera och ut-
vardera.

Prioritering av trafikslag

Tidigare har bilen prioriterats hogt och stor andel yta har gatt till infra-
struktur for bil pa bekostnad av andra trafikanter, bade nar det géller ga-
tor och parkering. Fotgangare och cyklister hanteras ofta gemensamt,
trots kraftig variation bade avseende behov och preferenser. Framfor allt
skiljer hastigheterna avsevart och i samband med den 6kade anvand-
ningen av elcyklar marks detta dnnu tydligare. Inom forskning och plane-
ring har dock fotgangare nu borjat hanteras som ett eget trafikslag. I takt
med att fortatningsarbetet 6kar ar det viktigt att fotgangare far ta plats och
inte trycks undan av bil- och cykeltrafiken.

Variation av anvandare

Inom gruppen gangtrafikanter finns variation i fysisk formaga, erfarenhet
och kunskap om trafikregler som maste tas hansyn till nar trafiksystemet
utformas. Gangnatet behover utformas sa att en variation av trafikanter
med olika forutsattningar och behov ska kunna ta sig fram pa ett tryggt
och sdkert satt vilket kan leda till att malkonflikter uppstar.

Resvanor hos barn och unga

Pa senare ar har det skett en minskning i antalet barn och unga som gar
och cyklar. Manga vardnadshavare skjutsar i stillet sina barn till skolan.
Trafikmiljon och trafiksdakerheten utanfor skolor och férskolor paverkas
av det 6kande skjutsandet vilket i sin tur kan gora det otryggt for de oskyd-
dade trafikanterna. Arbetet med att informera, reglera samt sanktionera
beteendet kring att skjutsa sina barn med bil till och fran skolan ar
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komplex men for att barn och unga som vaxer upp idag ska utveckla hall-
bara resvanor for framtiden kravs att trenden bryts.

Nya mobilitetstjanster

Utvecklingen av ny teknik och nya mobilitetstjdnster gar snabbt framat.
Detta 6ppnar upp mojligheter fér nya satt att resa och underlattar anvand-
ning av befintliga transportsystem. Nya tjdnster for reseplanering kan
gora det enklare for resendrer att kombinera olika fardsatt och nya del-
ningstjdnster skapar andra forutsattningar for privat bildgande och
mikromobilitet. Det ar dock dnnu osdkert hur tillgdngen till dessa nya
tjanster kommer att paverka de resor som nu gors till fots.
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Lunds kommuns fortsatta arbete och nya in-
satsomraden

For att fa fler att gd behover det ske en attitydforandring till transportsat-
tet och de fordelar som kommer med att ga behover synliggoras. Det kravs
aven att det finns goda forutsattningar for att ga och att gangnatet utfor-
mas pa ett sitt som ar tryggt och attraktivt for anvandaren. Redan idag
gors mycket for fotgdngarna i kommunen, bade i den langsiktiga plane-
ringen och i byggande och forvaltning, och arbetet dr under stindig ut-
veckling.

Overgripande principer fér utformning av gangnatet:

e Gangnatet ska vara finmaskigt, gent, attraktivt och samman-
hangande med godakopplingar till malpunkter.
Gangnatet ska vara tillgangligt for alla, sarskild hansyn ska tas till
barns, personer medfunktionsnedsattnings och aldres behov.
Gangnatet ska vara tryggt, trivsamt och vackert och kunna anvandas
dag som natt ochunder alla arstider.
Gangnatet ska vara trafiksikert.
Gangnatet ska inbjuda till rorelse, vistelse och till méten mellan manniskor.
Gangnatet ska ha goda kopplingar till kollektivtrafiksystemet. Hela resan
fran dorr till dorrska sakerstallas.

Riktlinjer for utformning for fotgangare och cyklister

Fortsatt basverksamhet

I gangplanen utgor basverksamheten grunden, baserad pa arligen ater-
kommande aktiviteter som kan ses nedan, och kompletteras med aktivite-
ter pa foljande sidor.

Aterkommande aktiviteter

» Planering for gdng som ett eget transportmedel gors i arbeten med
oversiktsplan, detaljplaner och bygglov

» Snorojning och halkbekdmpning planeras och genomfors. Aktuella
vintervaghallningskartor gors tillgadngliga pa webben for allman-
heten den 1 november varje ar. Den genomforda snorojningen ut-
varderas och eventuella forbattringar gors infor kommande ar

» Grusupptagning sker efter vintersdsongens slut, de mest trafike-

rade gang- och cykelvagarna sopas forst. Grusupptagningen utvar-
deras och eventuella forandringar planeras for kommande ar
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Program for asfaltering av gang- och cykelvégar tas fram och ge-
nomfors

Analys och uppféljning av olycksstatistik gors arligen

Gangtrafiken mats i cirka 150 punkter i mdnadsskiftet septem-
ber/oktober

Nojdhetsundersokning riktad till kommunens fotgangare genom-
fors

Aktivitet riktad till aldre personer genomfors for att uppmark-
samma om skaderisker och informera om trafiksdkerhet.

Ett omrade viljs ut varje ar dar fokus laggs pa att tillgdnglighetsan-
passa gangnatet

Trygghetsvandringar tillsammans med olika aktérer som polisen,
brottsforebyggande radet, faltgruppen med flera

Nya insatsomraden

[ det fortsatta arbetet med att 6ka gangtrafiken i Lunds kommun har fyra
olika insatsomraden identifierats. Dessa insatsomraden visar riktningen
for det fortsatta kommunala planeringsarbetet och kopplat till dessa finns
aven olika aktiviteter som beskrivs narmare i efterféljande avsnitt. Ansva-
ret mellan tekniska forvaltningen (TF) och stadsbyggnadskontoret (SBK)
ar redovisat for respektive aktivitet. Uppf6ljning av genomforda aktivite-
ter under respektive ansvarsomrade samt utveckling av gangtrafiken som
helhet sker arligen. De fyra nya insatsomradena ar foljande:

B w N e

Information och kommunikation

Lunds kommun i framkant

Fortatning av Lunds stad och kommunens téatorter
Hoja fotgdngarens status
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Insatsomrade 1 - Information och
kommunikation

For att kunna 6ka andelen som gar i kommunen ar det viktigt att nd ut med
ny information till kommunens invanare samt att fa fler delaktiga i det ar-
bete som kommunen gor. Pa sa satt kan kommunen battre anpassa gang-
natet efter invdnarnas énskemal och dven gora allmdanheten medveten om
alla de fordelar som kommer med gang samt dven beritta om de utma-
ningar som finns.

Information till medborgarna

Det ar av stor vikt att information om vad kommunen arbetar med och vad
som dr pa gang just nu gillande fotgangare gar att hitta pa ett enkelt satt.
Darfor 1aggs fokus pa att gora information om och for fotgangare tillgang-
lig via kommunens hemsida och 6vriga digitala kanaler.

Ansvaret for drift och underhall av gdngbanor och trottoarer precis utan-
for fastighetsgranser ligger pa respektive fastighetsagare, inte kommunen.
Det galler exempelvis snorojning och siktskymmande vaxtlighet. Detta ar
nagot som inte alla fastighetsigare kdnner till och det ar viktigt att denna
information ndr ut, antingen genom utskick eller specifikt riktade kam-
panjer.

Ljudguider ar ndgot som har funnits en langre tid, men kanske framfor allt
pa museum, dar besokare kan fa en guidning direkt genom sin telefon.
Denna teknik har utvecklats och flyttat ut i det offentliga rummet dar den
kan anvandas for att fa guidade turer av en stad eller ett omrdade. Inom
kommunen finns ett antal sddana ljudguider men det ar nagot som kan ut-
vecklas betydligt for att locka flera olika dldersgrupper och personer med
specifika intresseomraden. Det ger ocksa en mdjlighet att sprida kunskap
om staden och dess utveckling.

Malgrupp och effekter

Aktiviteterna riktar sig till allmdnheten och férhoppningen ar att de ska
bidra till 6kad kunskap om fotgdngare i kommunen som pa sikt kan leda
till 6kad andel gaende.

Aktiviteter Ansvarig

Utdka informationen om och for fotgdngare pa kommunens digitala | TF
kanaler

Informera om olika strak, ex [6pning, hund, rekreation, barnvagn med | TF
mera

Stimulera utvecklingen av ljudguider for Lunds kommun samt sprida | TF
information om dessa

Informera fastighetsagare om deras ansvar TF
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Informera fastighetsagare om deras ansvar

Kommunen har tagit fram en strategi for sdker och hallbar vag till forskola
och skola. Det finns manga beprovade l6sningar pa trafiken kring skolorna
som gynnar gang och cykling. Den klassiska 16sningen ar vandrande skol-
buss eller cykeltdg, dar vuxna turas om att ga eller cykla med en grupp
barn till skolan. En annan metod ar att ha bilparkering och avslappnings-
zoner minst 300 meter fran skolan, vilket ger alla barn en promenad till
skolan. For barn med lang vag till skolan anordnar kommunen med skol-
transporter. Det skulle dven kunna vara en l6sning for friskolor eller sko-
lor med sarskild inriktning.

Den viktigaste atgarden ar att skolledning, personal och grupper for vard-
nadshavare tar stillning for en aktiv, larorik och halsosam transport till
skolan samt informerar och stimulerar till sikra och hallbara resor till for-
skola och skola.

Samma problematik som ovan kan ocksa ses i samband med fritidsaktivi-
teter, vilket gor att det finns potential att arbeta vidare med att minska
skjutsandet dven har.

Malgrupp och effekter

Insatserna riktar sig till barn, unga, vardnadshavare och skolor och for-
vantas bidra till minskat antal bilresor for hamtning/lamning samt for-
battrad trafiksikerhet utanfor kommunens skolor.

Forandrade resvanor for barn och unga ger positiva hilsoeffekter och dkar
barnens koncentrationsformaga.

Aktiviteter Ansvarig

Genomfdéra kampanj/tavling for att minska skjutsandet till skolor och | TF
fritidsaktiviteter
Genomfora forsok med avslappningszon pa en skola TF
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Insatsomrade 2 - Lunds kommun i framkant

Lunds kommun har 6verlag en ganska hog standard pa det befintliga gdng-
natet redan idag. For att kommunen ska kunna ligga i framkant avseende
gang ar det dock viktigt att vi tar del av nya idéer utifrdn. Kommunens
stadsplanerare behdver vara uppdaterade om de framsteg som gors inom
forskning och utveckling och dven arbeta aktivt med innovation for att pa
sa satt hitta nya satt att planera for en fotgangarvanlig stadsmiljo.

Expertkompetens inom gangplanering

For att sdkerstalla en hog kompetens inom kommunen och dven se till att
de aktiviteter som presenteras i gangplanen blir verklighet, skapas en fot-
gangargrupp. Gruppen har till uppgift att se till att aktiviteter i gdngplanen
forverkligas, évervakar kommande konferenser och utbildningar, om-
varldsbevakar samt att se till att kompetens sprids internt.

Malgrupp och effekter

Kommunala tjanstepersoner utgér malgruppen for aktiviteterna som syf-
tar till att inspirera till nya l6sningar som ska forbattra forutsattningarna
for fotgangare och pa sa satt leda till 6kad andel gdende inom kommunen.

Aktiviteter Ansvarig

Bilda en fotgangargrupp TF
Besoka en fotgdngarvanlig stad vartannat ar TF
Delta i minst en konferens/utbildning per ar TF
Genomfdéra omvarldsbevakning och trendspaning varje ar TF

Utveckla dialog med fotgangare
Da fotgangare ar en heterogen grupp ar det viktigt att utveckla dialogen
med dessa for att hoja kunskapen om olika fotgangares krav och behov.

Barn ar en viktig grupp fotgangare som ofta anvander gaturummet i sin
narmiljo. En bra och sédker fotgangarmiljé gynnar barns sjalvstandiga mo-
bilitet. I det demokratiska systemet saknas ofta barns roster da de inte re-
presenteras i de formella systemen. Darfor ar det extra viktigt att fora di-
alog med barn bade for att utveckla kunskapen om deras krav och behov
men ocksa for att skapa vagar for barns inflytande.

Malgrupp och effekter

Aktiviteterna bidrar till att kommunala tjanstepersoner far okad forsta-
else for fotgdngares krav och behov, vilket ar en viktig input i utvecklingen
av gangsystemet, samt att allmdnhet och intresseorganisationer for moj-
lighet att paverka.
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Aktiviteter Ansvarig

Traffa minst en intresseorganisation per ar TF
Skapa ett gangforum/gangpanel TF
Genomfora en dialog med barn och unga per ar TF

Innovation och utveckling

For att kunna ligga i framkant avseende att vara en gangvanlig kommun ar
det viktigt att ta del av nya idéer och innovationer som kommer upp pa
marknaden. Aktiviteten innebar att aktivt soka upp och delta vid innova-
tiva 16sningar avseende gangtrafik.

Malgrupp och effekter

Larosaten, forskare, foretag och intresseorganisationer far mojlighet att
testa innovationer i verkligheten samtidigt som kommunala tjdnsteperso-
ner utokar sina narverk och far mer kunskap om planering for fotgdngare.
Insatserna bidrar till att innovationer kommer Lunds fotgangare till del.

Aktiviteter Ansvarig

Delta vid och genomfdra innovativa l6sningar TF

17



Insatsomrade 3 - Fortatning av Lunds stad och
kommunens tatorter

Lunds kommun ska utvecklas pa ett hallbart och ansvarsfullt satt genom
fortatning. En fortdtning av staden medfor manga positiva effekter som
exempelvis mer hallbara transporter i och med kortare avstand. Nar det
galler trafiken ar det darfor viktigt att se till att hallbara transportmedel -
daribland gang - prioriteras.

Fotgangare i detaljplaner och bygglov

[ takt med att staden fortatas och nya detaljplaner tas fram finns en moj-
lighet att tillgodose fotgangares behov och skapa attraktiva gangmiljoer.
Ett satt att ge mer fokus at fotgangare i detaljplaner ar att skapa en check-
lista som ska behandlas i varje detaljplan. Checklistans syfte ska vara att
sdkerstalla att fotgdngare behandlas som ett eget trafikslag likvardigt 6v-
riga. Det kan handla om gena gangvagar som haller god standard vad gal-
ler bredd, belaggning, belysning och avgransningar till ytor vid sidan av
gangytorna.

Vid bygglovsansokningar behover till exempel planteringsytor kontrolle-
ras sa att sikttrianglar finns mot anslutande gangbanor samt att vaxtlig-
heten inte riskerar att viaxa ut pa gangbanor och andra ytor for gdende.

Oversyn av gdngnitets uppbyggnad

For att kunna gora ratt bedomningar gallande var atgarder bor prioriteras
ar det viktigt att identifiera ett huvudnat for gang. I detta arbete bor aven
faststéllas hur detta nat ska utformas for att halla hog kvalitet samt hur
prioriteringar ska goras vid konflikter. Konflikter uppstar i trafikmiljoer
mellan saval gdende och cyklister som kollektivtrafik och bilar. I de fall
gangbanor finns intill huvudgator ska de ha samma status som huvudga-
torna, vilket innebar att dar gangbanor korsar gator av lagre dignitet an
huvudgator ska gangstraket prioriteras genom t.ex. genomgaende gang-
bana. I de fall gdngbanor korsar huvudgator ska fotgiangares behov tillgo-
doses med t.ex. refuger och dvergangsstallen.

Pa sikt kan digitalisering av gangnétet bli aktuellt for att underlatta vidare
arbete. Digitalisering kan ocksa nyttjas av navigationsappar for exempel-
vis synskadade vilket ger en battre tillganglighet av gangnatet for fler.

Malgrupp och effekter

Resultaten fran aktiviteterna leder till 6kad framkomlighet och sdkerhet
for fotgangare samt att Lunds kommun far ett tydligare och mer lattanvant
gangnat med mer attraktiva miljoer som lockar fler gdende.
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Aktiviteter Ansvarig

Identifiera ett huvudgangnat SBK/TF
Skapa en checklista for att lyfta fotgangare i detaljplaneskedet SBK
Uppdatera rutiner i bygglovgranskning SBK/TF
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Insatsomrade 4 - Hoja fotgdngarens status

Grundstandarden for gangtrafiken i Lund ar hég, men det finns dnda an-
ledning att se 6ver hur gangtrafiken behandlas jamfoért med andra trafik-
slag. Gangtrafik ar ett eget trafikslag som staller egna krav pa t.ex. utform-
ning samt drift och underhall.

Utformningsprinciper

Dagens riktlinjer for utformning utgdr fran separering mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik samt mellan gdende och cyklister. Hur
man separerar kan skilja sig at beroende pa var i gdngnétet man befinner
sig. Pa strackor dar till exempel barn och unga ar dimensionerande stalls
hogre krav pa utformningen. Principer for utformning behover anpassas
till de olika grupperna av fotgangare och cyklister men ocksa till var i ta-
torterna gangnatet ar belaget.

Utformningsprinciperna bor dven innehalla exempel pa hur gangtrafiken
kan lyftas i utpekade fotgangarzoner dar sarskild hansyn ska tas till just
fotgangare.

Det byggs mycket i Lund, saval bostadshus som kontor, allmanna platser,
cykelbanor, gdngbanor och parker. Under byggtiden kan det vara svart att
ta sig fram tryggt och sdkert som gaende och det ar darfor av stor bety-
delse att omledningar av gangvagar gors tydligt och sakert.

Manga personer upplever ofta gang- och cykeltunnlar som otrygga. Det
kan bero pa flera olika anledningar som sondrig belysning, mycket
buskage eller att gang- och cykeltrafiken inte dr separerad. En 6versyn
over kommunens gang- och cykeltunnlar gors for att bidra till en tryggare
och sdkrare trafikmiljo for fotgangare.

Malgrupp och effekter

Planerade aktiviteter riktar sig till kommunala tjdnstepersoner och entre-
prenorer och ska bidra till att forbattra framkomligheten for gdende samt
oka trafiksdkerheten sa att farre olyckor dger rum.

Aktiviteter Ansvarig

Uppdatera utformningsprinciper i samband med uppdatering for cy- | TF
kel
Fordjupning av fotgdngarzonen SBK/TF

Checklista vid omledningar/TA-planer for att sikerstalla framkomlig- | TF
het for fotgdngare

Oversyn vid gdng- och cykeltunnlar TF
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Gangkarta

En statushodjande atgard som finns till exempel i Pontevedra i Spanien ar
kartor som redovisar gangstrak i staden. I kartan kan det finnas informat-
ion om malpunkter samt avstand till dem i bade meter och minuter. Pa sa
satt infors information till fotgdngare i stadsmiljon som syftar till att upp-
muntra mer gang och visa att avstanden ofta ar korta saval i meter som i
minuter.
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Figur 1. En gdngkarta over Pontevedra i Spanien.

Malgrupp och effekter

Vagvisningen bidrar till att Lunds kommuns gangnat blir mer lattover-
skadligt och anvandarvanligt och hojer statusen for gdende. Da skapas
battre forutsattningarna for Lund som promenadstad.

Aktiviteter Ansvarig

Skapa vagyvisning till stora malpunkter inklusive karta TF
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Sammanfattning av aktiviteter

Samtliga aktiviteter finns listade under respektive insatsomrade.

1. Information och kommunikation
Aktiviteter

2021

2022 2023 2024

kommunens digitala kanaler

Utoka informationen om och for fotgangare pa

Informera om olika strak, ex I6pning, hund, rekre-
ation, barnvagn med mera

Stimulera utvecklingen av ljudguider for Lunds
kommun samt sprida informationen om dessa

Information till fastighetsagare om deras ansvar
gallande drift

Genomfora kampanj/tavling for att minska skjut-
sandet till skolor och fritidsaktiviteter

Genomfora forsok med avslappningszon pa en
skola

2. Lunds kommun i framkant
Aktiviteter
Bilda en fotgangargrupp

2021

2022 2023 2024

Besoka en fotgdngarvanlig stad vartannat ar

Delta i minst en konferens/utbildning per ar

Genomfdra omvarldsbevakning och trendspaning
varje ar

Traffa minst en intresseorganisation per ar

Skapa ett gangforum/gangpanel

Genomfdra en dialog med barn och unga per ar

Delta vid och genomféra innovativa I6sningar

3. Fortatning av Lunds stad och kommunens tatorter
Aktiviteter

Identifiera ett huvudgangnat

2021

2022 2023 2024

Skapa en checklista for att lyfta fotgdngare idetalj-
planeskedet

Uppdatera rutiner i bygglovsgranskning




4. Hoja fotgangarens status
Aktiviteter 2021 2022 2023 2024

Uppdatera utformningsprinciper i samband med
uppdatering for cykel

Fordjupning av fotgangarzonen

Checklista vid omledningar/TA-planer for attsa-
kerstalla framkomlighet for fotgdngare

Oversyn vid gdng- och cykeltunnlar

Skapa vagvisning till stora malpunkter inkl karta
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Bilaga 1 — Nojdhetsundersékning 2019
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Figur 2. Néjdhetsundersokning 2019 - Hur néjd dr du med Lund som fotgédngarstad?

Tabell 2. Néjdhetsundersékning 2019 - Vilka faktorer anser du vara viktigast ndr du transporterar
dig till fots?

Separering Mojligheter
cyklister/  Jamt att sitta och Mycket o Trevlig _
busstrafik underlag GeNt  gis /il folkliv ~ BIlffitt mijs Belysning Annat

Kvinnor 29% 3% 24% 14% 68% 56%
Man 20% 4% 26% 11% 63% s 17%
Totalt 25% 4% 25% 17%  42% 67% LYy 14%
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Bilaga 2 — Lundabornas resvanor 2018
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Figur 3. Andel resor kortare dn 3km i Lunds kommun dr 46%, Region Skdnes resvaneundersékning
2018.
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Figur 4. Fardmedelférdelning fér resor kortare dn 3km i Lunds kommun, Region Skdnes resvaneun-
dersékning 2018.
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Figur 5. Fardmedelsfordelning for tdtorterna i Lunds kommun, resor kortare dn 3km, Region Skdnes
resvaneundersékning 2018.
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