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LundaMaTs Il

STRATEGI FOR ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM | LUNDS KOMMUN



Under lang tid har Lunds kommun med goda resultat arbetat for att
transportsystemet ska utvecklas i en allt mer hallbar riktning. Arbetet
har ront uppmarksamt bade nationellt och internationellt. Vid flertalet
tillfallen har kommunen fatt utmarkelser for sitt arbete.

Sedan LundaMaTs Il beslutades 2006 har forutsattningarna for Lunds
trafik- och stadsplanering forandrats. Lund expanderar och en storre
befolkning och mer verksamhet stéller krav pa effektivare markutnytt-
jande och transporter. De forandrade forutsattningarna innebar att
tillvdgagangssatt och fokus behover uppdateras for att na en langsiktigt
hallbar samhallsutveckling. Under hésten 2013 och vintern 2014 upp-
daterades darfér LundaMaTs och den 7 maj 2014 beslutade kommun-
fullméktige att anta LundaMaTs Il1.

LundaMaTs Il kommer att ge vart arbete en tydlig inriktning kommande
ar och ger goda forutsattningar for en utveckling dar transportsystemet
bidrar till battre livskvalitet for alla boende,besdkare och verksamma i
Lund.

Mats Helmfrid
Kommunstyrelsens ordférande
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Varfor LundaMaTs I11?

Sedan LundaMaTs Il beslutades 2006, har
forutsattningarna for Lunds trafik- och stads-
planering férandrats. Lund expanderar och
en storre befolkning och mer verksamhet
stéller krav pa effektivare markutnyttjande
och transporter.

De forandrade forutsattningarna innebar
att tillvagagangssatt och fokus behover upp-
dateras for en langsiktigt hallbar samhallsut-
veckling och uppsatta mal kring utslapp av
vaxthusgaser. Detta dr utgangspunkterna
for uppdateringen av LundaMaTs.

LundaMaTs i perspektiv

LundaMaTs historia inleddes i slutet av
1990-talet och var en forlangning pa ett
arbete som pagatt under flera decennier.
| slutet av 1960-talet skrinlades planerna
pa en trafikled genom Lunds stadskarna,
det sa kallade “genombrottet”. Darmed
lamnade Lund den kraftigt bil- och fram-
komlighetsorienterade utveckling som
dittills ratt.

Efter det har manga betydelsefulla beslut
i samma riktning foljt, till exempel avstang-

ning av trafiken vid Stortorget 1971, Centru-
mutredningen 1985 och LundaMaTs | 1999.

1969

GENOM-
BROTTET

14 1984

AVSTANGNINGEN CENTRUM-
UTREDNINGEN

LundaMaTs utveckling

I LundaMaTs | var fokus miljdanpassning
av transportsystemet. Harda, traditionella
atgarder kompletterades med mjuka
atgarder, Mobility Management (MM),
vilket da var ett nytt grepp.

2006 kom LundaMaTs Il, och ansatsen
breddades fran miljéanpassning till hall-
barhet dar miljon utgér ramarna for vad
som kan goras, ekonomin ger medel och
malet ar det goda livet.

2013 inleddes arbetet med att ta fram
LundaMaTs lll. Manga av atgarderna fran
LundaMaTs | och Il ar idag inforlivade i
kommunens I6pande verksamhet. Syn-
sattet som vuxit fram sedan 1970-talet ar
starkt etablerat bade bland tjansteman
och politiker. LundaMaTs Ill omfattar
darfor fokusomraden for att ta sig an de
utmaningar som kommunen star infor,
sasom minskade koldioxidutslapp, expan-
sion, omstallning till ett mer hallbart
transportsystem. Helhetssynen ar idag
véletablerad och inkluderad i alla delar av
verksamheten.

1999
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Mainniskan, trafiken och hallbarhet i Lund

Manniskan i fokus

- hallbar utveckling

Manniskan ar i fokus i Lunds transport-
system. Transportsystemet ska ge oss
mojlighet att tillgodose vara behov, utan
att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov. Det
vill sdga; transportsystemet ska bidra till
en hallbar utveckling.

For manniskan ar det ocksa viktigt att
transportsystemet bidrar till god hélsa i
form av trafiksdkerhet, trygghet, rorelse,
motion samt rekreation. Det &r ocksa
angeldget med en god miljo nar det galler
aspekter som buller, luft och klimat samt
en god fysisk miljo i staden, i byarna och
pa landsbygden.

Ur en demokratisk synvinkel ar manniskors
delaktighet och deltagande i utformning
och anvandning av transportsystemet
viktigt samt att systemet skapar en god
tillgdnglighet for alla, oavsett kon, alder
och formaga.

TRAFIKEN | LUND

CO2-UTSLAPP

CO2-utslapp: 126 800 ton (2011)
Andel av totala utslapp: 39%

Inom Lunds tatort: 2,6 km

. 20,
Till/fran Lunds tétort: 25 km Cykel: 3%

FARDMEDELS-
FORDELNING 2007

Inom Lunds tatort:
Gang: 23%
Cykel: 43%
Kollektivtrafik: 8%
RESLANGD Bil: 25%

Vad arbetar vi for?

Vi manniskor ror oss for att fa tillgang till
nagot vi inte har dar vi befinner oss. Till-
gang till arbete, service, fritidsaktiviteter,
mat, noje, vanner med mera. Detta bety-
der att planering och utveckling av trans-
portsystemet bor fokusera pa tillganglighet
— inte pa rorlighet.

Att ha manniskan i fokus betyder att indi-
videns villkor och férutsattningar ligger i
fokus, med en stravan att bidra till en god
och attraktiv livsmiljo och ge forutsatt-
ningar for det goda, enkla livet. Med man-
niskan i fokus ar ”hela resan” central. Det
duger inte att komma nastan dnda fram,
att byten fungerar daligt eller att trans-
portsystemet endast fungerar for en del
av befolkningen.

Ett hallbart transportsystem bidrar bade
till barn och ungas utveckling och rorlig-
het i samhallet. | omstdllningsarbetet ar
barn och unga en viktig tillgdng som med
fordel kan engageras.

ARENDE

Arbete/skola/tjansteresa: 36%
Hamta/lamna barn/annan: 8%
Ink6p: 20%

Fritid och ndjen: 25%

Annat: 14%

ALDER, GENOMSNITT:

Till/fran Lunds tatort: 37,8 ar

Kollektivtrafik: 43%

Bil: 54%

Tillgéngligt, attraktivt och hallbart
For att kunna skapa tillganglighet och
attraktivitet som bidrar till en hallbar ut-
veckling behover bilanvandningen minska
och erséattas av mer hallbara trafikslag
sasom kollektivtrafik, gdng och cykel.

Bilen har lange varit normen i trafikpla-
neringen och gett stora férdelar genom
Okad rackvidd och har ocksa haft stor
social betydelse som statussymbol, 6kad
sjalvstandighet med mera. | takt med att
biltrafiken 6kat har problemen blivit allt
mer uppenbara, till exempel utslapp av
vaxthusgaser, luftféroreningar, buller och
trafiksakerhetsproblem. Trangsel och koer
har ocksa okat i takt med bilresandet.

Bilen tar ocksa stor yta i ansprak. Vagar,
parkeringsplatser och skyddszoner tar
stor plats och skapar barridrer i samhallen
och stader. Idag finns det uppskattnings-
vis cirka sex ganger fler parkeringsplatser
an bilar i Sverige.

Latt att valja ratt Resurseffektivt

HAIMDArt™ et svuew PAITIGE
Lattanvanr:l:ruggt & SaKert

Manniskan i fokus
Nytankande & Modernt

BEFOLKNING ALDER

Totalt 2013: 114 300 invanare.
Lunds tatort: 75%

Lunds byar: 20%

Landsbygd: 5%

KONSFORDELNING:

52% kvinnor
48% man

genomsnitt:
37.8 years

BILTILLGANG PER
HUSHALL

Ingen bil: 27%

En bil: 55%
Tva eller fler bilar: 18%

Att na mal i framtidens Lund
Lunds kommunfullmaktige har beslutat
om malsattningen; en halvering av vaxt-
husgaser till ar 2020 och en utslappsniva
nara noll ar 2050. | 6versiktsplan 2010
beddms det inte vara mojligt att trafiken
kan minska sina utslapp i den omfatt-
ningen. Aven andra sektorer, som industri,
jordbruk och energiproduktion maste i
hog grad bidra till minskningen av vaxt-
husgaser.

Manniskans val

Transportsystemet erbjuder olika mojlig-
heter att forflytta sig. Individen valjer
mellan de transportmedel som star till
buds for den aktuella resan. Det fardme-
del som framstar som mest fordelaktigt
ar det som valjs. For att paverka fardme-
delsval ar det viktigt att forandra den
relativa attraktiviteten mellan olika fard-
medel.

Bilberoendet kan minska genom att bra
forutsattningar for mer hallbara alternativ
skapas, och att hallbara fardsatt blir det
sjalvklara valet — nagot som manga mén-
niskor upplever att bilen ar idag.

HUSHALLSSAMMAN-
SATTNING

Barnfamiljer: 33%
Vuxna utan barn: 41%
Singelhushall utan barn: 26%

ARBETSPLATSER OCH
SYSSELSATTNING

Totalt: ca 66 750 arbetstillfallen.
Sysselsattningsgrad: 67%



Trender for framtiden

Varlden star inte stilla. Vi lever i en tid da
mycket ar pa vag att férandras. For att ar-
betet inom LundaMaTs ska vara relevant
och fungera framéver, krdavs en medveten-
het om vad som hander i omvarlden och
att hansyn tas till detta.

Exakt vilka forandringar i efterfragan och
krav pa transporter som intraffar i fram-
tiden vet ingen men mycket tyder pa att
synen pa transporter kommer att férand-
ras. Har presenteras nagra centrala tren-
der som kan paverka transportsystemet*.

Urbaniseringen

fortsatter linge |ﬁﬁ
Sverige ar enligt Eurostat det

land som for ndrvarande urbaniseras
snabbast i Europa. Urbaniseringen sker i
hela varlden och ar 2050 kommer 75% av
jordens befolkning att bo i stader.

Staden fortdtas och det blir ett 6kat fokus
pa yteffektivitet. Priset pa bostader stiger
nar efterfragan okar, i staden och pa pend-
lingsavstand. Omraden utanfor stadskarnan
gentrifieras. Pa arbetsresor vantas gang,
cykel och kollektivtrafik vinna marknads-
andelar. Fritidsresorna vantas bli langre
och fler.

Naturresurser och

miljo blir bristvaror

Det forbrukas mer resurser an

vad som fornyas. Mycket talar fér en topp
pa anvandandet av olja, metaller, minera-
ler och vatten inom tidsspannet fram ftill

8

ar 2050. Detta leder till hardnande kon-
kurrens, 6kad atervinning och hushall-
ning med resurser. Tillgang och pris pa
olja har stor paverkan pa ekonomin.
Oljeberoendet driver upp priset pa
transporter och varor. | takt med detta
minskar det privata dgandet till forman
for deldagande och samutnyttjande.

Klimatférandringar

kan inte ignoreras

Effekter av klimatférandringar

till foljd av global uppvarmning far allt
storre betydelse och paverkar vara sam-
héllen. Mal och begransningar har antagits
men arbetet gar for langsamt. Vissa omra-
den drabbas hardare, vilket kan leda ftill
fattigdom och folkforflyttningar. Framfor-
allt stérre regnmangder ger nya forutsatt-
ningar for byggande och infrastruktur.

Befolkningen 6kar

och aldras

Befolkningen okar och aldras.
Storst 6kning sker i stdderna.
Okningen vintas plana ut vid 2035. Fér-
battrad halsa och stérre tillgang till korkort
bland dldre leder till att framtidens dldre
reser mer an idag, inte minst vad géller
fritidsresor.

Storre efterfragan av narhet, service och
tillganglighet for funktionshindrade van-
tas, liksom nya krav pa vara bostader.

Vi blir mer glokala

Effekter av andra trender leder

till folkforfl yttningar. Nar &r svart

att saga, forskning visar att man stannar i
sin region i det langsta, och ocksa ofta
atervander om det ar majligt. Migrationen
leder i sin tur till 6kad globalisering och
urbanisering. Staderna blir mangkulturel-
la motesplatser. Klyftor kan bade 6ka och
minska. Sverige behdver migranter som
arbetskraft. Globalt sett kan klimatférand-
ringar och krig 6ka folkforflyttningar.

Individualism och
idealism - samtidigt
Idag rader en individualism
med omedelbar behovstillfredsstallelse.
Samtidig gror en idealism dar man enga-
gerar sig med andra som till exempel ger
sig uttryck i “guerilla gardening”. En 6kad
insikt om konsekvenserna av konsumtions-
samhallet skapar en 6kad miljo- och kon-
sekvensmedvetenhet hos framfor allt unga.

Tid far 6kad status, vilket paverkar viljan
att pendla. En konsekvens kan vara att
pendlingstiden kan utnyttjas som arbets-
tid, vilket staller krav pa kollektivtrafikfor-
donens standard och komfort. ”"Down-
shifting” (att ga ner i arbetstid till férman
for livskvalitet) blir allt vanligare.

Ny teknik och

kommunikation

Idag finns en stark tilltro till tek-

niska l6sningar pa framtida problem. Dock
kommer ny teknik inte att racka till, det

kommer att krdvas forandringar i beteende
och livsstil. Okad uppkoppling leder till att
arbetet for manga blir rumsoberoende,
och sa kallad “coffice” ar idag en trend.

Nya kommunikationsméjligheter, som till
exempel mobilt internet, kan ocksa pa-
verka vart resande och fardmedelsval, dar
kollektivtrafik har en férdel gentemot bilen.

Halsan allt viktigare

Forstaelsen for hur var livsstil v
paverkar vdlmaende okar. Hal-
sotrenden i en vid bemarkelse blir stor.
Medvetenheten om vad vi ater, hur vi
ror oss och livskvalitet 6kar. Tiden ar
central, helst vill man gora flera saker
samtidigt, for att sedan fa ledig tid.

Halsoaspekter paverkar individens trans-
portval. Man ska ta hand om sig och vara
fysiskt aktiv. Efterfragan av hogkvalitativa
transportalternativ som inkluderar fysisk
rorelse okar.

Nya resménster

Fritidsresorna blir allt fler

och léangre. Bade semester-

och vardagsresorna, for exempelvis upp-
levelser, rekreation, inkép och aktiviteter
okar. Fritidsresorna ar inte lika regelbund-
na och platsbestamda som arbetspend-
lingen, vilket forsvarar effektiviseringen
av dem.

* Trivectorrapport 2012:69, Trender med pdaverkan
pd samhdllsplaneringen — Omvdrldsanalys med
fokus pad transport, infrastruktur och bebyggelse



Framtidens transportsystem

“Lund har en hdllbar utveckling med balanserad tillvixt. Vi dr kinda
for vart effektiva transportsystem och hushdllning med energi och
resurser. | Lund finns livskvalitet med god hdlsa, trivsel och frihet.
Lunds stadskdrna dr levande, lockande och ldttillgédnglig fér alla.
Staden och omlandet stédjer varandra i 6msesidig utveckling.”

Utdrag fran Vision 2025

| Lunds kommuns vision, Vision 2025, poangteras vikten av en hallbar utveckling,
ett effektivt transportsystem och hushallning med energi och resurser. Vision 2025
tillsammans med visionen for LundaMaTs I1* ger foljande framtidsbild for transport-

systemet i Lunds kommun:

LundaMaTs framtidsbild

Lund &r en attraktiv kommun med en sund
utveckling, miljomassigt, ekonomiskt och
socialt. Transporter ar en nodvandig del av
denna utveckling och bidrar till manniskors
livskvalitet — men orsakar ocksa negativa
effekter om de far vaxa utan styrning.
Darfor utvecklas Lunds transportsystem
standigt i en mer hallbar riktning.

Den flerkarnighet som kdnnetecknar
regionen ar bevarad och utvecklad, varje
tatort utifran sina sarskilda forutsattningar.
Staden och byarnas nét av gator och 6ppna
platser utgor en viktig del i kulturarvet
och ger trivsel, trygghet och tillganglighet.
Samhallet ar utvecklat sa att tilgdanglighe-
ten ar forbattrad. Darigenom ar transport-
behovet och omfattningen av motorfor-
donstrafiken per invanare mindre.

Gang- och cykeltrafiken samt kollektiv-
trafikresandet utgér huvuddelen av alla
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transporter. Trafikens negativa effekter pa
milj6 och halsa — sasom klimatpaverkan,
luftféroreningar och buller — ar minimerad.

Ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken
langre. Transportsystemets utformning och
funktion ar anpassat till de krav som féljer
av detta.

Staden och byarna ar planerade sa att man
oavsett alder, kon och formaga kanner sig
trygg. Miljon inbjuder till nyttjande av
gator och strak, torg och parker. Alla tar del
av det som staden, byarna och landsbyg-
den erbjuder.

Naringslivets behov av tillganglighet ar
tillgodosett pa ett hallbart satt. Gang, cykel
och kollektivtrafik — liksom andra miljéan-
passade transportmedel — har varit och

ar prioriterade, vilket gér det mojligt att
uppna dethallbara transportsystemet.

* Beslutades av kommunfullmdktige 2006.

LundaMaTs mal

Malen syftar till att folja upp framtidsbilden av transportsystemet i Lunds kommun.
Till grund fér malen ligger bland annat kommunfullmaktiges beslut om en halvering
av vaxthusgaser till ar 2020 och en utsldppsniva nara noll ar 2050.

Omrade

CO2-utslapp

Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelning

Gangtrafik

Cykeltrafik
Kollektivtrafik

Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafik

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Trafikbuller

Effekt av LundaMaTs

Malséttningar (med basar 2011)

Utslappen av koldioxiden fran trafiken i kommunen ska
minska per invanare med 2,5 % per ar.

Av alla resor inom Lunds kommun ska 70% ske med
kollektivtrafik, gdng och cykel ar 2020, och 75% ar 2030.

Fardmedelsférdelning Av alla resor till och fran Lunds kom-
mun ska 45% ske med kollektivtrafik, gang och cykel ar 2020,
och 50% ar 2030.

Gangtrafiken per invanare ska arligen oka.

Cykeltrafiken per invanare ska 6ka med 1% per ar.
Kollektivtrafikresandet per invanare ska 6ka med 3,5 % per ar.

Motorfordonstrafiken per invanare, pa det statliga och
kommunala vagnatet, skall arligen minska.

Motorfordonstrafiken per invanare pa det kommunala
vagnatet, skall minska med 1% per ar.

Den fysiska tillgangligheten ska 6ka for alla, sarskilt
viktigt ar det for funktionsnedsatta, barn och aldre.

Andelen manniskor som upplever att trafikmiljon ar trygg
ska arligen oka.

Antalet svart skadade och dodade i trafiken ska minska
med 25% till 2020 och 50% 2030 (avser bade det kom-
munala och statliga vagnatet och underlaget utgors av
polisrapporterade trafikskadade).

Till ar 2030 ska samtliga fastigheter utsatta for ljudnivaer
over 55 dBA ha erbjudits bidrag. Ljudnivaerna avser
ekvivalentniva utomhus, frifaltsvarde.

Andelen invanare i Lunds kommun som uppger att de
paverkats av arbetet med LundaMaTs ska 6ka.
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Sex fokusomraden for ett mer

transportsystem i Lund

For att mota de utmaningar som Lund star infor har
sex fokusomraden tagits fram. Dessa ger en tydlig in-
riktning och prioritering for arbetet med LundaMaTs.
Fokusomradena tillsammans med férvaltningarnas
linjeverksamhet, som ocksa genomsyras av LundaMaTs,
medverkar till att na ett mer hallbart transportsystem.
Pa de kommande uppslagen presenteras fokusomraden,
och for varje omrade finns dven exempel pa mojliga
atgarder redovisade

Byarnas utveckling

Bybors resor star idag for hogre utslapp av vaxthus-
gaser an genomsnittet i kommunen. Genom att 6ka
attraktiviteten i den egna byn kan antalet resor till
och fran byn minska. Byarnas nat av gator och 6ppna
platser starks och kompletteras med paverkansat-
garder for att 6ka andelen gang- och cykelresor inom
byarna. Tillgdngligheten utanfor byn starks genom ett
tydligare “hela resan”-perspektiv, satsningar pa hall-
bara transporter och attraktiva bytespunkter.

Levande stadskirna

Lunds medeltida stadskarna ar en unik tillgang for bade
lundabor och besdkare, och &r viktig for stadens identitet.
For att behalla och utveckla stadskarnans position som
besoks- och handelsplats behdver dess attraktivitet oka.
Genom aktiviteter och atgarder bidrar trafikplaneringen
aktivt till ett attraktivt gaturum dar alla &r inkluderade.

Verksamheters transporter

| Lunds kommun finns ca 13 000 foretag och verksamheter
med ca 67 000 arbetstillfallen. Hur verksamheterna hante-
rar sin personals tjansteresor och arbetsresor samt sina
godstransporter har stor betydelse for mojligheterna att
na det hallbara transportsystemet. Att engagera och invol-
vera aktorerna i processen dkar mojligheterna att na upp-
satta mal.
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Regional arbetspendling
Lund bade paverkas och paverkar regionen genom
den arbetspendling som sker till och fran Lund.

Systematiskt samarbete med andra aktorer i
regionen, for att 6ka pendling med kollektivtrafik
och cykel och minska pendling i personbil, kravs.
Sarskilt fokus laggs pa de stora pendlingsstrom-
marna och ”hela resan”-perspektivet.

Vixande Lund

Lunds kommun vaxer. For att bade vara en attraktiv
kommun och klara malet om minskade utslapp av
vaxthusgaser behover fler ga, cykla och dka kollektivt.

Nybyggnation planeras sa att gang, cykel och kol-
lektivtrafik utgoér stommen for resandet, medan
bilen anvands som komplement. Ett lyckat resultat
forutsatter attraktiva miljder och att bebyggelse-
planering och trafikplanering sker i en samordnad
process: stadsplanering.

Innovativa Lund

| detta fokusomrade arbetas systematiskt med att ta
fram metoder for att ta vara pa den innovativa kraft
som finns i den egna organisationen, inom andra
verksamheter och bland allmédnheten. Arbetet for-
ser verksamheten och 6vriga fokusomraden med
nya idéer, l6sningar, kunskap och verktyg.
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LundaMaTs i sitt sammanhang

Overgripande for arbetet inom Lunds kommun &r visionen fér 2025. Kommunfullmék-
tige har ocksa fattat ett antal 6vergripande mal for att styra verksamheten i den riktnin-
gen. LundaMaTs lIl har en tydlig koppling till kommunens 6versiktsplan och LundaEKO,
Lunds kommuns program for ekologisk hallbar utveckling.

Vision

Overgripande mal frain Kommunfullmaktige

L‘*l DAMATS

) =

Beslutade av nimnder: program/plan/strategi/policy mm

Etc... Trafiksakerhets- Tillgdnglighets- Cykelplan Parkerings- Etc...
program plan policy
VIKTIGA MILSTOLPAR I EFFEKTER AV ARBETET

LUNDAMATS-ARBETET
| LundaMaTs Il pekades 18 mal
¢ Handboken ”Bilsnal samhallsplanering”, 2005 ut med 2013 som ett malar.
o OP 2010, stort utrymme fér klimat och transport, 2010  Uppfdljningen 2012 visar:
e Tredjedelsmalet for Lund NE/Brunnshog, 2011

e Reversibelt busskorfalt pa Tornavagen, 2010 Uppfyllda mal: 13

e Fotgdngarprogrammet — Remissversion, 2013 Pa vag att na malet: 2

e "Oresund som cykelregion”, EU-projekt, 2009-2012 Inte pa vag att na malet: 3
e Cykelstrategin 2013-2017, beslutades 2013

e Parkeringsledningssystem, infordes 1995 LundaMaTs II, verksamhet och
e Policy for parkering pa gatumark, 2012 resultat 2012

e Nya avgifter for parkering pa gatumark, 2012

e Parkeringsnorm, 2013

e KLIMP-projektet Fyrstegs-principen, 2008-2011
o Atgardsprogram for buller, 2013

* Arbete med beteendepaverkande atgarder, 1998 -
15
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Fokusomrade 1

Byarnas utveckling

Okad attraktivitet i byarna och férbattrade for-
utsattningar for resor och transporter inom
och till och fran byarna i Lunds kommun syftar
till att minska antalet resor per person till och
fran byn, stérka byns identitet, frimja gang,
cykel och kollektivtrafik.

Bybors resor star for storre utsldpp av vaxthus-
gaser @n den genomsnittliga kommuninvana-

rens, framst genom en storre andel bilresor an
genomsnittet, men ocksa genom langre resor.

En sarskild utmaning ar att resor inom byn ofta
ar del av en resekedja ut fran byn — dit man har
for vana att ta bilen. Detta innebar att resor
inom byn och till och fran byn ofta &r samman-
kopplade. Bade genom kedjeresor men ocksa
genom vana. Detta for bland annat med sig hog
andel skjutsning med bil till skola och férskola.

LUNDS BYAR

BEFOLKNING

Totalt ca 22 500 invanare.
Sédra Sandby: 6 053
Dalby: 6 016

Veberod: 4 751

Genarp: 2 886

Stangby: 1 611

Torna Hallestad: 573
Revingeby: 554

HUSHALL

Ingen bil: 5%
En bil: 56%

KONSFORDELNING

HUSHALLENS
SAMMANSATTNING

Barnfamiljer: 43%
Vuxna utan barn: 20% Gang: 15%
Singelhushall utan barn: 23% Cykel: 20%

Tva eller fler bilar: 39%

FORETAG OCH

Fokusomradet 6kar attraktiviteten, starker och
utvecklar byarnas nat av gator och 6ppna plat-
ser och mojliggor okat serviceutbud i byarna.
Tillgangligheten med gang och cykel starks och
bidrar samtidigt till attraktiva bymiljéer som
manniskor garna vistas i.

Nya innovativa grepp skapar livfulla gatumil-
joer i byarna som framjar halsa, attraktivitet
och det sociala samspelet. Tillgangligheten till
aktiviteter utanfor byn starks genom ett tydli-
gare "hela resan”-perspektiv , vilket ligger till
grund for satsningar pa hallbara transporter
och hogkvalitativa bytespunkter — i byn och
vid malpunkten. Det ska vara enkelt att kom-
binera kollektivtrafik med gang, cykel och bil.

Tillsammans med byarnas féretag och organi-
sationer forbattras forutsattningar bade for
arbetsresor, tjidnsteresor och godstransporter.

FARDMEDELS-
FORDELNING

Inom byn:

Kollektivtrafik: 23%

BILTILLGANG PER Bil: 45%

Till/fran byn:
Cykel: 3%
Kollektivtrafik: 35%
Bil: 62%

RESLANGD

ARBETSPLATSER

52% man, 48% kvinnor

Totalt:

Inom byn: 700 m
Till/fran byn: 8,2 km

;&LDER ca 12 000 arbetstillfallen.
Hantverkare: 5 000

Genomsnittsalder: 54 ar Service: 4 500

Offentlig verksamhet: 2 500
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Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Genom fokusomradet férvantas tryggheten
och trafiksakerheten 6ka samtidigt som
tillgangligheten med gang och cykel och
byns attraktivitet 6kar. Till och fran byarna
vantas efterfragan pa kollektivtrafik 6ka och
biltrafiken minska, vilket bidrar till sankta
utsldpp och minskad trangsel, i Lunds tatort,
andra tatorter och pa det regionala vagnatet.
Ett 6kat resande med gang, cykel och kollek-
tivtrafik har ocksa en positiv inverkan pa
halsan.

Exempel pa mdjliga atgarder:

Gang och cykel i byarna

| byarna finns goda férutsattningar for gang-
och cykelresor. Genom kampanijer, béttre
gang- och cykelvagar, tavlingar med mera
framjas och uppmuntras dessa fardsatt.

Lokalt samarbete

Affarer, skolor och idrottsféreningar ar idag
centrala malpunkter i byarna. | samarbete
med dessa verksamheter kan géang- och
cykelresor uppmuntras till och fran verksam-
heterna. Entréer kan behovas ses over for att
framst knyta an till gang- och cykelnatet.

Utveckla "bycentrum”

Byarnas karaktarer, bybornas och verksam-
heters 6nskemal och kraft bor tas tillvara och
anvandas som en tillgang for arbetet med
attraktiva bycentrum. Idéfora, kreativa work-
shops, webbaserad interaktion ar metoder
som kan vara stod i processen.

"Pop-up”-atgirder for livfulla byar
Forandring ger energi. Genom tillfalliga “pop-
up”-atgarder kan dynamik och intresse ska-
pas i byarna samtidigt som det ger mojlighet
att prova olika |6sningar. Goda "pop-up”-
|6sningar kan permanentas.

Ga- och cykla till skolan

Skjutsningen till skolor och férskolor gor att
trafiksituationen ofta ar problematisk. For att
forbattra trafikmiljon kan forsok med avlam-
ningsplaster ett par hundra meter fran
skolan provas.

SAMARBETSPARTNERS
« Lokalt naringsliv

« Lokala foreningar

« Skolor/forskolor

« Fastighetsagare
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Fokusomrade 2

Levande stadskarna

Lunds medeltida stadskdrna ar en unik
tillgang for bade lundabor och besokare
och ar viktig for stadens identitet. For att
behalla och utveckla stadskarnans position
som besoks- och handelsplats behover
stadskarnans attraktivitet dka.

Mangden méanniskor och deras rorelser
ar centrala foér en levande stadskarna, och
handelns kunder utgor idag en betydande
del. Handeln i stadskadrnan har fatt kraftig
konkurrens av olika externhandelsetable-
ringar.

En sarskild utmaning ar att utnyttja och
bevara den unika miljé och karaktar som
Lunds centrum har for att skapa en livfull
och attraktiv och tillganglig miljé dar mén-
niskor vill vara.

Genom aktiviteter och atgarder skapas
attraktiva gaturum och motesplatser som
stimulerar till méten mellan manniskor
och ett 6kat socialt samspel dar alla &r
inkluderade.

| stadskdrnan prioriteras manniskor
framfor fordon. Logistik och varudistri-
bution ska fungera smidigt och ske pa ett
hansynsfullt satt mot manniskorna och
stadsmiljon.

Den demokratiska aspekten av centrum-
livet starks och uppmuntras ytterligare ftill
exempel genom tillfalliga arrangemang
och kulturella inspel.

Stadskarnan ska vara for manniskor av
manniskor.

LUNDS
STADSKARNA

YTA

90 ha (hektar)

1,5 km i nord-sydlig riktning
900 m i Ost-vastlig riktning

BEFOLKNING

Totalt ca 8 650 invanare.
KONSFORDELNING
46% man, 54% kvinnor.

ALDER

Genomsnittsalder: 38,6 ar

HUSHALLENS
SAMMANSATTNING
Barnfamiljer: 24%

Vuxna utan barn: 47%
Singelhushall utan barn: 28%

BILTILLGANG PER
HUSHALL

Ingen bil: 35%

En bil: 46%

Tva eller fler bilar: 19%

BUTIKER OCH
VERKSAMHETER
Totalt ca 600 butiker,

restauranger och andra
verksamheter.

FARDMEDELS-
FORDELNING

Boende i stadskadrnan:
Gang: 32%

Cykel: 32%
Kollektivtrafik: 15%
Bil: 22%

Till/fran stadskidrnan:
Gang: 27%

Cykel: 25%
Kollektivtrafik: 22 %
Bil: 25%

RESLANGD

Till/frdn centrum:
11,5 km

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Satsningar inom omradet forvantas 6ka
stadskarnans attraktivitet och mangden
manniskor som besdker och vistas dar.
Underlaget for handeln 6kar darmed.
Tillgéngligheten med gang, cykel och
kollektivtrafik dkar.

Ett starkare centrum beddms locka beso-
kare fran mer bilorienterade malpunkter,
vilket ar positivt ur miljo- och halsopers-
pektiv.

Exempel pa mdjliga atgarder:

Nista generations cykelparkering
Med inspiration fran lyckade projekt i
Europa och Japan tas nasta generations
cykelparking for Lund fram. En vél funge-
rande och attraktiv cykelparkering gynnar
bade cyklister och andra.

Cykelservice

Laga punka, serva cykeln, kbpa ny ventil,
sadelskydd med mera, ar service som kan
finnas runt om i staden antingen genom
automater eller genom personlig service.

Utveckling av gang- och
handelsstrak

For att bidra till starka och foradlade
handelslagen behover satsningar goras,
en attraktiv stadsmiljo ar en viktig del.
Motesplatser och gangstrak bidrar till att
flodet av manniskor och underlaget for
handeln okar. Viktiga handelsstrak, till
exempel Ostertull - Lund C, kan priori-
teras.

Cykelgator

Omvandla smala bilgator till cykelgator
dar cyklister anvander kérbanan. Detta
ger cyklister hog framkomlighet och
minskar konflikten mellan cyklister och
gaende.

Mablering av det allmdnna rummet
Sittplatser, aktivitetsplatser, motesplatser,
toaletter, regnskydd med mer skapar liv,
attraktivitet och maojlighet till socialt sam-
spel i stadskarnan. Dessa kan vara perma-
nenta eller tillfélliga “pop-up”-atgarder.
Med aktivitetsplatser skapas en fast plats
for spontana aktiviteter.

Parkering
Bilparkering kan styras till parkeringsan-
laggningar i stadskarnan. Pa det sattet

frigors ytor som kan anvandas till annat,
till exempel cykelparkering, uteserverin-
gar eller motesplatser. Att genomfora en
studie av utvecklingen av parkeringsan-
laggningar i stadskarnan ar angelagen.
Parkeringsledssystemet utvecklas och
kopplas till parkeringsanlaggningar for
att minska sdkandet efter lediga platser.

SAMARBETSPARTNERS
» Lokalt naringsliv
» Lokala féreningar

+ Skolor/férskolor

» Fastighetsagare
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Fokusomrade 3

Verksamheters transporter

I Lunds kommun finns cirka 13 000 foretag
och andra verksamheter med cirka 67 000
arbetstillfallen. Hur verksamheterna han-
terar person- och godstransporter har stor
betydelse for kommunens mojligheter att
na ett hallbart transportsystem. Verksam-
heternas inriktning i val av fardmedel for
arbets- och tjansteresor, markutnyttjande
och hallning i parkeringsfragor paverkar
tillganglighet men bidrar dven till stadens
utveckling.

Med 9000 anstallda pa cirka 400 arbets-
platser star Lunds kommuns organisation
for manga transporter. Att se 6ver dessa
med malet att effektivisera och optimera
kommunens interna transporter ar av stor
betydelse.

VERKSAMHETERS
TRANSPORTER

RESLANGD FOR
ARBETSRESOR

For att na resultat kring verksamheternas
transporter ar det angeldget att identi-
fiera och utveckla samverkansformer
utifran 6msesidig nytta mellan Lunds
kommun och andra organisationer.

Lunds kommun arbetar aktivt med att
stodja verksamheterna i dessa fragor. Att
samlas kring gemsamma atgarder for
gods- och persontransporter gynnar bade
verksamheterna sjdlva och kommunen.
En forutsattning ar att aktorerna ar
involverade i processen.

LundaMaTs syftar inte bara till att minska
antalet transporter, utan aven till att
stimulera 6kad anvdndning av ny teknik
och férnyelsebara drivmedel.

Privata arbetsgivare,
svensk dgo:

Inom Lunds kommun: 5 km Axis

ARBETSRESOR

18 % av alla resor med
malpunkt i Lunds kommun

FARDMEDELSFORDELNING Region Skane
Lunds kommun

FOR ARBETSRESOR

Bil: 49%
Kollektivtrafik: 23%
Cykel: 21%

Gang: 7%

Till Lunds kommun: 46 km

Lunds Universitet

Alfa Laval
Gambro

STORST ARBETSGIVARE
Offentlig verksamhet:

Privata arbetsgivare,
utldndsk dgo:

Sony Mobile

Tetra Pak

ST-Ericsson

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Genom fokusomradets arbete skapas
battre forutsattningar for mer hallbara
transporter. Detta forvantas leda till farre
bilresor, fler gang-, cykel- och kollektiv-
trafikresor, minskad miljopaverkan, 6kad
attraktivitet i arbetsomradet och ¢kad hal-
sa med bibehallen tillgdnglighet. Indirekt
vantas ocksa tryggheten och trafiksaker-
heten forbattras.

Exempel pa mdjliga atgarder:

Samordnad varudistribution

Kommunen &r en stor upphandlare av
varor som transporteras. Genom styrd
upphandling, samlastning och samordning
av leveranser kan transporterna effektivi-
seras och dess miljébelastning minskas.

Citylogistik

| Lunds centrum finns manga verksam-
heter som har behov av varutransporter,
exempelvis till och fran butiker. Just-in-
time och mangden transportérer pa
marknaden leder till fler fordon med
mindre fyllningsgrad. Med citylogistik
kan antalet varutransporter minskas och
effektiviseras till gagn for saval stadsliv
som miljo.

Ruttoptimering inom kommunala
verksamheter

Varje dag utférs en mangder insatser av
Lunds kommun som innefattar trans-
porter. | manga fall kan transporterna
effektiviseras genom val av fardmedel,
schemaldggning och ruttoptimering.
Atgarder inom kommunens verksamhet
anvands for att effektivt och trovardigt
kunna stotta andra aktorer.

Foéretagssamverkan

En mobilitetsplan ar ett strategiskt
verktyg som med férdel kan anvandas i
arbetet for hallbara transportlésningar.
Den identifierar paverkbara kostnader
och hinder for anstélldas mojligheter att
vélja gang, cykel och kollektivtrafik.

Mobilitetsplaner visar dessutom pa
verksamhetens utvecklingspotential och
kan med fordel inforlivas i verksamhetens
kvalitets- och miljéledningssystem.

SAMARBETSPARTNERS

Foretag/institutioner med
manga anstallda

Godsintensiva verksamheter/
verksamheter i innerstaden

Lunds kommuns egen verksamhet
Regionala samarbetspartners
Kommuner med pendling till/fran Lund
Bilpoolsforetag

Fastighetsforvaltare
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Fokusomrade 4

Regional arbetspendling

Fokusomradet utvecklar samverkans-
former och forum pa en regional niva for
att hantera fradgor om samhallsplanering,
pendling, trafik och transporter, satta
gemensamma mal, planera och genom-
fora mindre och storre atgarder. De mest
betydelsefulla straken, dar flest reser, ar
det lampligt att kraftsamla runt for att
féra 6ver resor till de mer hallbara trans-
portslagen.

Hur resandet och trafiken utvecklas i Lunds
kommun paverkas i hogsta grad av hur
stat, region och grannkommuner planerar
sin bebyggelseutveckling och utveckling
av transportsystemen. En stor andel av
det regionala resandet gérs med bil, och
alla kommuner i Lunds narhet planerar
for tillvaxt, vilket medfor en 6kad rese-
efterfragan. Straket Malmo-Lund &r den
viktigaste relationen i Skdne. | straket
pagar bland annat planering for utbygg-

LUNDS PENDLING

FARDMEDELS-
FORDELNING
Inpendling:

Cykel: 1%

Buss: 19%

Malmo: 31%
Kavlinge: 10%
Eslov: 8%

Tag: 16%
Bil: 63%
Utpendling:
Cykel: 1%
Buss: 16%
Tag: 32%
Bil: 50%

Lomma: 6%
Helsingborg: 5%
HOo6r: 4%
Landskrona: 4%
Sjébo: 3%
Horby: 3 %
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INPENDLING
35 000 personer per dag

VANLIGASTE START
VID INPENDLING

Staffanstorp: 8%

nad till fyra jarnvagsspar och av snabb-
cykelvag, atgarder som ger goda forutsatt-
ningar for ett hallbarare resande.

En sarskild utmaning ar att skapa goda
forutsattningar for hallbart resande fill
ESS/Brunnshdg eftersom det har ett mo-
torvagsnara lage. Stora satsningar pagar
och bor fortsatta.

Stader behdver ocksa hantera flodet av
regionala pendlare. Framst handlar det om
effektiva kollektivtrafiklésningar med hela
resan i fokus, men dven lanecykelsystem
ar anvandbara verktyg. For Lund &r spar-
vagen mellan Lunds C och ESS samt val
fungerande stadsbusstrafik en nyckel.

Fokusomradet behovs for att gemensamt
styra mot ett mer hallbart resande pa
regional niva.

UTPENDLING
18 000 personer per dag

VANLIGASTE MAL
VID UTPENDLING

Malmo: 52%
Hassleholm: 10%
Helsingborg: 7%
Staffanstorp: 4%
Eslov: 4%
Lomma: 3%
Burlov: 2%
Landskrona: 2%
Kavlinge: 2%

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Satsningarna pa ett mer hallbart regionalt
resande vantas minska belastningen pa
miljon och Oka attraktiviteten vid mal-
punkterna. Okat kollektivtrafikresande
och okad cykling ger ocksa positiva effek-
ter pa halsa och trafiksakerhet.

Exempel pa mdjliga atgarder:

Utveckla forum och samverkan
Beroende pa fragornas/aktiviteternas om-
fattning och art ska lampliga forum och
samverkansformer anvandas. Det kan
antingen vara befintliga forum, som
Malmo-Lundregionen, eller nya.

Ibland racker det inte med ett regionalt
perspektiv. Skatteregler, lagstiftning med
mera, som har stor inverkan pa forutsatt-
ningarna for ett hallbart transportsystem,
bestams nationellt. Aven hir behévs
samarbeten och natverk for att paverka.

Regionala kollektivtrafiksystem

Det regionala kollektivtrafiksystemet
behover lyftas ytterligare. Genom 6kad
kdnnedom, anvandarvénlighet och
framkomlighet skapas hog tillgdnglighet
till kollektivtrafiken i val etablerade strak.
Satsningar gors pa buss- och tagférbindel-
ser, knutpunkter, stationer, hallplatser,
pendlar- och cykelparkeringar.

Regionalt cykelsystem

Det regionala cykelsystemet lyfts genom
utbyggnad och marknadsforing av regio-
nala cykelstrak och snabbcykelvégar.

Samakning och Park-and-ride
Stimulera anvdndandet av samaknings-
tjanster, och skapandet av fler samak-
nings- och park-and-ride-parkeringar pa
strategiska platser runtom i regionen.

Kollektivtrafiken i Lunds stad

For Lund stad ar sparvagen Lund C—ESS
den viktigaste atgarden men dven stads-
bussarnas linjenadt behdver ses éver och
deras framkomlighet forbattras.

SAMARBETSPARTNERS

- Trafikverket, vaghallare
och banhallare

- Region Skane, kollektiv-
trafikhuvudman

« HM Skane, regionalt
mobilitetskontor

« Lansstyrelsen

« Kommuner i regionen,
regionalt resande

23



o,

t
&"‘de 2,

&

Pt 1@5?

Fousomrade 5

Vaxande Lund

Lund véxer. Under de kommande aren
vantas befolkningen 6ka med cirka 1800
personer varje ar. Om antalet arbetsplat-
ser foljer historisk trend 6kar de med
drygt 1000 arbetsplatser per ar. Med
satsningarna pa Max IV och ESS kan Lund
vdxa annu snabbare.

Om transporterna framover sker pa
samma satt som idag kommer problemen
att 6ka, dven om varje enskild individ

inte reser mer an idag. Det leder till

okad trangsel i transportsystemet, 6kade
utslapp av koldioxid och mer buller samt
en mindre attraktiv stadsmiljo att vistas
och réra sig i. For att framtidsbilden ska
forverkligas och mal ska nas, kravs ett mer
hallbart resbeteende, dven fran dagens
Lundabor och sysselsatta.

Genom att folja dversiktsplanen sker nyex-
ploatering och fortatning av bebyggelse
dar det finns goda férutsattningar att an-

VAXANDE LUND DAGENS

VAXANDE BEFOLKNING

Antal nya bostider i OP 2010:
Lund: 20 000
Stangby: 4 000
Dalby: 3 450
Veberod: 3 000
Sédra Sandby: 2 500
Bjornstorp: 1 050
Genarp: 650

Torna Hallestad: 250
Revinge by: 200
Ospecificerat: 1 600
Totalt: 37 100

BOSTADSTYPER

Smahus: 32%

PROJEKT

Kunskapsstraket
Ideon/Palsjo
Sockerbruksomradet
Norranga
S6dra Rabylund
Dalby Stationsomrade
Idala i Veberod
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Flerfamiljshus: 68%

vanda cykel och kollektivtrafik. Ett tydligt
fokus pa de bilsnala lagena, till exempel
kring stadsdelscentrum, ar angelaget.

Nybyggnation planeras sa att gang, cykel
och kollektivtrafik utgér stommen for
resandet, medan bilen anvands som
komplement.

For att na dit kravs kontinuerlig utveckling
och innovation, sa att de hallbara fardsat-
ten blir mer attraktiva att anvanda. Det
ska vara latt att valja ratt.

Det hallbara resandet ar bara mojligt i
en stad som ar attraktiv, och en attraktiv
stad forutsatter ett hallbart resande.

Ett lyckat resultat forutsatter att bebyg-
gelseplanering och trafikplanering sker i
en samordnad process: stadsplanering.
Samarbete mellan dessa discipliner i en
innovativ anda ar avgorande for att na
goda resultat.

KONTOR OCH
VERKSAMHETER

Ny verksamhetsmark: 249 ha
Kontorsyta: 865 000 m2

STADSUTVECKLINGS-

Lund NE/Brunnshég

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Arbetet inom fokusomradet minskar
behovet av att resa samtidigt som
forutsattningarna for attraktiva transport-
medel som kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Detta ger minskad miljobe-
lastning, 6kad trygghet och hélsa, och
trafiksdkerheten for gdende och cyklister
okar nar de blir synligare i trafikmiljon.
Tillsammans ger detta battre forutsatt-
ningar for att skapa attraktiva miljoer att
leva och vistas i.

Exempel pa méjliga atgérder
Inriktningen fér hur Lund kan véxa hall-
bart finns beskrivet i Oversiktsplan 2010,
och mer konkret i Handbok fér bilsndl pla-
nering. Foljande insatser kan vara sarskilt
aktuella att utveckla:

Utbyggnadsstrategi

En preciserad inriktning for var och hur
bebyggelsen i kommunen ska utvecklas.
Fortatning och funktionsblandning ar
viktigt.

Utveckla byggherredialogen med
innovativa mobilitetslésningar

Samarbetet med byggherrar fungerar bra
idag men kan utvecklas och ge utrymme
for mer innovation. Europeiska exempel
och erfarenheter kan inspirera.

Utveckla stadsdelscentrum

En utveckling av befintliga och tillkom-
mande stadsdelscentra har en nyckelroll
for att ge battre tillganglighet till daglig-
varor och service dar manga bor.

Attraktiva gatumiljéer for vistelse,
fotgingare, cyklister

Galler bade vid nyexploatering och for-

tatning. | befintliga bildominerade vag-

miljoer kan ”"boulevardisering” vara ett

verktyg, som ocksa kan ge forutsattning
for stadsutveckling.

Lat kollektivtrafiken ge struktur,
maojliggor service vid viktiga hall-
platser

For sparvagsplaneringen ar detta en
sjdlvklarhet, men principen kan tillampas
dven for viktiga busstrak.

Bilsnala kvarter och smartare
parkeringslésningar

| tatare stadsmiljo kan tillgangligheten
med cykel och kollektivtrafik bli s& god att
efterfragan pa bil sjunker. Genom detta
kan mark for bilparkering utnyttjas mer
effektivt och frigbra utrymme fér andra
angelagna andamal.

Avsittning till utvecklingsfond

och paverkansatgirder

Vid exploatering avsatts en viss andel av
budgeten (till exempel 1 %) till en utveck-
lings- och MM-fond for aktiviteter och
cykel och kollektivtrafik. Ett tydligt fokus
pa de bilsnala lagena, till exempel kring
stadsdelscentrum, dr angelaget.

SAMARBETSPARTNERS
« Fastighetsagare

« Intresseorganisationer
» Parkeringsbolag

- Trafikbolag
 Byggherrar
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Fokusomrade 6

Innovativa Lund

Att forverkliga LundaMaTs malsattningar

kraver ett stort engagemang och att
resurser utnyttjas pa basta satt. Inom

vissa fokusomraden finns det etablerade

och effektiva verktyg, inom andra saknas
dessa. Verktygen behdover standigt fornyas
och moderniseras samt kompletteras med
innovationer, nya verktyg och arbetssatt.

Den komplexitet som kannetecknar trans-
portsystemet och dess effekter pa sam-
hallet ger sarskilda utmaningar och ett
tydligt behov av samarbete mellan olika
kommunala forvaltningar, forskningsdis-
cipliner, statliga och regionala aktérer.

| detta fokusomrade arbetas systematiskt
med att ta fram fruktsamma metoder for
att ta vara pa den innovativa kraft som

finns i den egna organisationen, inom an-

dra verksamheter och bland allmanheten.

Nya verktyg tas fram for att inspirera,
stotta, forandra och engagera medarbe-
tare, samarbetspartners och allmanhet.

Arbetet inom detta fokusomrade forser
verksamheten och 6vriga fokusomraden
med nya idéer, I6sningar, kunskap och
verktyg.

“Det krdvs ett nytt sdtt att tinka
fér att I6sa de problem vi skapat
med det gamla sdittet att tdnka.”

Albert Einstein

MOBILITY MANAGEMENT - EN VINNANDE INNOVATION

Mobility management ar ett
redskap for att effektivisera

Idéen med Mobilitetskontor
kom ur arbetet med Lunda-

Idag ar Mobility Management
starkt och etablerat i Lunds

anvandandet av transportsys-  MaTs | och kunde genomféras kommun och &r s sjalvklart
temet, uppmuntra anvandnin- genom att “véxla upp skattekro- att det inte ndmns explicit

gen av hallbara fardmedel,

nan” med hjalp av de statliga

i hjulet i LundaMaTs III.

paverka attityder och beteende  Lip- och Klimp-satsningarna.

och ocksa bidra till en mer
effektiv markanvandning.

Arbetssattet har bland annat

Satsningarna och utvecklingen bidragit till att expansion av

fortsatte genom eget arbete,  foretag och arbetsplatser

1998 startades ett av Sveriges  deltagande i internationella
forsta Mobilitetskontor i Lund. konferenser och europeiska

Uppgiften var att paverka man-  samarbeten.
niskors val av fardmedel och
uppmuntra hallbart resande.

gatt att astadkomma utan nya
stora vaginvesteringar.

| LundaMaTs | finns Mobility

Olika koncept utvecklades fér ~ Management inkluderat i

att paverka manniskor att
prova andra fardmedel &n bil.  LundaMaTs II.
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hjulet, vilket det ocksa ar i

Effekter av innovation

och nya verktyg

De nya idéer, I6sningar och verktyg som
skapas inom fokusomradet forvantas att
rent konkret stédja, effektivisera och hoja
kvaliteten ytterligare pa arbetet inom
LundaMaTs.

Samtidigt stimuleras medarbetarnas,
samarbetspartners och medborgarnas
innovativa och utvecklande kraft, vilket
forvantas leda till 6kat engagemang,
arbetsgladje och fordjupa demokratin
kring transportfragor.

Exempel pa majliga
atgarder/verktyg

LundaMaTs innovationsprocess

For att bade ta vara pa spontana idéer
som uppkommer och aktivt arbeta fram
innovationer tas en innovationsprocess
for LundaMaTs fram. Vanligtvis bestar en
innovationsprocess av att hitta, skapa och
utveckla idéer, géra dem anvandbara och
déarefter anvanda dem for att hoja kvali-
teten och effektiviteten.

Regional samverkan
Samarbete pa regional niva ar centralt for

att lyckas med transportplaneringen i Lund.

Ett framgangsrikt samarbete kraver dock
engagemang och resurser men dven kun-
skap och verktyg. Har tas detta fram och

gors tillgangligt for LundaMaTs-arbetet.

LundaMaTs Idéfora

Idéfora paminner om en tankesmedja,
med den skillnaden att det inte ar en fast
grupp manniskor som ingar, utan delta-
garna beror pa d@mnet for aktuellt forum.
Inom LundaMaTs idéfora skapas en platt-
form for innovativa tankar och I6sa idéer.
En idébank som standigt fylls pa.

Network of excellence
Erfarenhetsutbyte ar ett effektivt satt att
starka sin kompetens och lara fran andras
framgangar och misstag. | ett europeiskt
natverk med andra framstaende stader
inom omradet skulle Lund kunna ta ett
steg till inom omradet.

Framtidsombud

Barn och unga ar framtiden. For att
uppna ett hallbart samhélle maste de
involveras i processen och kommande
generationers behov inkluderas. Det ar
for deras skull som arbetet med trans-
portsystemet prioriteras. Barn och unga
har en stor potential att bade forandra sig
sjdlva och sin omvarld. Genom att ta vara
pa denna kan vi ocksa forandras.

SAMARBETSPARTNERS
» Universitet och hdgskolor

* Urban Innovation Lab
 Inkubatorn
< K2
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Vagledning vid genomférande

Transportsystemet ska utvecklas i en mer hallbar riktning. Vid arbete med trans-
portsystemet, oavsett om arbete sker inom LundaMaTs fokusomraden eller i
kommunens linjeverksamhet, ska arbetet bygga pa att manniskan ar i fokus och
att arbetet leder mot en mer hallbar utveckling. Det ska stodja den nodvéandiga
omstallningen av resvanor och godshantering och bygga pa delaktighet och
demokrati. Resultat nas genom att gora ratt val och prioriteringar — varje gang.
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ATT TANKA PA:

Manniskan i fokus

Det ska vara hallbart for dagens och
morgondagens manniskor

Trafiken ska aktivt bidra till en attrak-
tiv och levande stad

Trafikplaneringen ska framja hélsa
och fysisk rorelse

Val och prioriteringar ar viktiga, for
resultat kravs bra val — varje gang

Hallbart

transport

Arbetet ska genomsyras av samar-
bete och en stark demokratisk
forankring

Vaga prova! Testa enkla tillfalliga
férandringar om utgangen ar osaker
Gang, cykel, och kollektivtrafik ar

prioriterade fardmedel framfor
personbil

Minska efterfragan av motoriserade
transporter genom smart planering

. Hela kommunen ska inkluderas,

huvudort, byarna och landsbygden

Centrala dokument

Vision 2025

Vagledande riktningen fér kommunens
utveckling. Faststdlld av Kommunstyrelsen
januari 2009.

6P 2010

Strategiskt dokument som bland annat visar
kommunens syn pa bebyggelseutvecklingen,
infrastruktursatsningar och skydd av vérde-

fulla omraden. Vagledande for kommunens

planering. Faststalld av Kommunfullmaktige
oktober 2010.

LundaEko
Lunds program for ekologiskt hallbar utveckling.
Antaget av Kommunfullmaktige maj 2014.

Fordjupningsdokument

Framgangsfaktorer fér samverkan

i regional planering

Rad och tips for ett lyckat samarbete beskrivs
utifran analyser av fallstudier och intervjuer.

Nycklar for lyckat samarbete:
o Lyhordhet

e Dialog

® Mal- och problemformulering

e Tydlig ordergivning och mandat
o Politiskt deltagande och enighet
e Finansiering

¢ Projektorganisation

Internationell omvérldsanalys

for LundaMaTs

Idéer och inspiration baserat pa vad som sker
framst utanfor Sveriges granser.
Fordjupningar inom:

¢ Cykelparkering vid resecentrum

o Tillfartsbegransningar till skolor

e Samarbete med foretag och finansierings-
|6sningar

o Natverk och erfarenhetsutbyten

e Omvandling av bilvagar

e Progressiv parkeringspolicy

PM Trafiken i en attraktiv stad

En process om trafikens roll i en attraktiv stad,
som utgar fran befintliga forutsattningar och
kunskap inom Lunds kommuns organisation har
genomforts. Bland annat har foljande forslag
framkommit:

e Utveckla byggherredialog

e Attraktiva gatumiljoer

o Lat kollektivtrafiken ge struktur

Effekt och projekt fran LundaMaTs Il
Uppfoljning av effekterna av arbetet inom
LundaMaTs Il och en sammanstallning av
projekt som genomforts fran LundaMaTs I

Barnets rattigheter och
hilsokonsekvensbeskrivning

LundaMaTs syftar till att uppna Lunds kommuns
miljomal genom att skapa ett tillgangligt,
tryggt, sakert och hallbart transportsystem.
Atgirder som underlattar for gang, cykel och
kollektivtrafik gynnar barn och ungas mo-
jligheter att rora sig i samhallet. De har dven
en gynnsam effekt pa miljo och folkhélsa.

Andra relevanta dokument

Regionala kollektivtrafikdokument

® Region Skanes busstrategi:

Med buss i Skane (2006)

® Region Skdnes tagstrategi:

Tagstrategi 2037 (2008)

e Trafikforsorjningsprogram for

Skane 2012 (2012)

e Koll 2020 — uppdaterad handlingsplan (2013)
¢ Nationell transportplan

¢ Nationell transportplan 2014-2025
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Framtagandet av LundaMaTs ll|

LundaMaTs Il har tagits fram under andra halvaret av 2013. Arbetet har varit ett sam-
arbete mellan Tekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljoéférvaltningen och
Kommunkontoret. Arbetet har inspirerats av och férankrats i fordjupningsomraden,
workshops, medborgardialog och referensgruppsinsatser.

Férdjupningsomraden

Fordjupat arbetet har genomforts inom
omradena:

e Regional samverkan

e Internationell omvarldsanalys

o Trafik for en attraktiv stad

Workshop kring nuldge och

onskad framtid

6 september 2013

Syfte: Kartlagga styrkor och svagheter med
transportsystem i Lund idag samt skapa
en bild av vad trafiksystemet ska vara i
framtiden. Forsta for vem LundaMaTs IlI
gors och till vad den ska anvandas.
Deltagare: Tjansteman, Lunds kommun

Workshop kring vision,

mal och innehall

4 oktober 2013

Syfte: Utforska behov och formulering

av vision och mal. Inspiration och kreativt
arbete kring innehallet i LundaMaTs IIl.
Deltagare: Tjansteman, Lunds kommun,
Skanetrafiken, Trafikverket, HM Skane, LTH

Workshop med politiker

13 november 2013

Syfte: Forankring och ledning av arbetet.
Forsta vilka politiska ramar som finns for
LundaMaTs.

Deltagare: Politiker fran kommunfullmak-
tige och miljonamnden, LundaMaTs
ledningsgrupp och arbetsgrupp.

Medborgardialog

Under projektets gang har en medborgar-
dialog forts kring specifika fragestallningar,
resultat med mera genom:

e Fokus Dalby

o Aldredag i Skrylle

e Kulturnatten

e Ungdomstinget

e Facebook

Referensgrupp

Mats Améen (Skanetrafiken, Region Skane)
Lars Brimmer (Region Skane)

Camilla Burén (Lansstyrelsen)

Lena Hiselius (LTH)

Stina Nilsson (Malmo stad)

Andreas Akerblad (Trafikverket)

Styrgrupp

Kommunstyrelsens arbetsutskott/Strate-
gisk samhallsplanering, inklusive mil-
jonamndens presidium

Referenser

Framgangsfaktorer fran LundaMaTs
I sin avhandling fran 2002 har Carsten
Jahn Hansen undersokt hur processen
kring LundaMaTs | fungerade och vilka
framgangsfaktorer som lag bakom. Local
Transport Policy and Planning. The Capac-
ity to Deal with Environmental Issues. De-
partment of Development and Planning,
Aalborg University.

SWOT-analys av LundaMaTs Il
Utvardering av LundaMaTs Il med focus
pa organisering och genomférande gen-
om en SWOT-analys. VTI (2011)

Tjanstemannaledningsgrupp
Anette Henriksson, kommundirektor
Inga Hallén, stadsbyggnadsdirektor
Goran Eriksson, teknisk direktor,

till och med december 2013

Bjorn Berséus, miljodirektor

Erik Rahnlund, renhallningsdirektor

Arbetsgruppen

Anna Karlsson, projektledare

(Tekniska Forvaltningen)

Hakan Lockby (Tekniska Forvaltningen)
Anders Soderberg (Tekniska Forvaltningen)
Christian Rydén (Stadsbyggnadskontoret)
Matz Hagberg (Kommunkontoret)

Rolf Erlandsson (Miljoférvaltningen)

Emeli Adell, Trivector, har varit processle-
dare och skrivande redaktor for arbetet
och dérmed deltagit i arbetsgruppens
arbete.

Trafiken i Lund

—-fran Genombrottet till LundaMaTs
Examensarbetet av Charlotte Wahl
beskriver hur Lunds trafikplaneringsarbete
forandras sedan slutet av 1950-talet.

LundaMaTs Il

- verksamhet och resultat 2012
Uppfoljning av LundaMaTs arbetet 2012,
Lunds kommun
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LundaMaTs lll, Lunds kommuns strategi
for ett hallbart transportsystem, antogs

av kommunfullmaktige 7 maj 2014.





