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Inledning

Parkering har en central roll i trafiksystemet och en stor paverkan pa hur staden och tatorter
upplevs och fungerar. En vélbalanserad strategi for hur parkering ska hanteras ar darfor ange-
lagen.

Genom parkeringsnormen styr kommunen hur parkering ska l6sas vid nybyggnad av till exem-
pel bostader, kontor och handel. Byggnadsndmnden ansvarar for parkeringsnormen och dess
tillampning i detaljplanering och bygglovsprovning. Parkeringsnormen behdver uppdateras
regelbundet for att sdkerstélla att den ar standigt aktuell och stddjer en attraktiv och hallbar
stadsutveckling.

Parkering pa gatumark styrs av tekniska ndmnden och dess forvaltning, och hanteras inte i
parkeringsnormen.

VAD SAGER PLAN- OCH BYGGLAGEN?
[ plan- och bygglagen 8 kap anges foljande om parkering:

” 9§ En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett sdtt som dr Idmpligt med hdnsyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvdrdena pd platsen. Tomten ska ordnas sd
att...”

”...4. det pd tomten eller i ndrheten av den i skdlig utstrdckning finns ldmpligt utrymme for parke-
ring, lastning och lossning av fordon...”

”... Om det inte finns tillrdckliga utrymmen fér att ordna bdde friyta och parkering enligt férsta
stycket 4, ska man i férsta hand ordna friyta.”

”10 § Det som gdller i frdga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i 9 §
forsta stycket 4 och andra stycket ska i skdlig utstrdckning ocksd tillimpas om tomten dr be-

byggd.”

VEM HAR ANSVAR?

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsdgaren som béar ansvaret for att anordna parkering
for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, diremot har kommunen
ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilken parkeringsefterfragan
fastighetsagarna ska tillgodose.

Som stdd for att géra en bedomning av parkeringsefterfragan tar manga kommuner fram en
parkeringsnorm som anvands i detaljplanering och bygglovsprévning. Dar finns riktlinjer for
vilka krav som ska stillas pa byggherrar och fastighetséigare sa att en rimlig efterfragan pa par-
kering kan tillgodoses. Parkeringsnormen ar riktlinjer som inte har nadgon direkt rattsverkan
och inte dr bindande for kommunen. Kommunen gor genom byggnadsndmnden en slutlig
beddmning i varje enskilt fall. Likstallighetsprincipen ska dock tillampas, sa att byggherrar
behandlas lika om det inte finns skal for nagot annat.



EN BALANSERAD PARKERINGSFORSORINING

Tillgang till parkering ar en grundlaggande forutsattning for att kunna nyttja fordon som bilar
och cyKlar, och for tillgingligheten i samhallet. Samtidigt tar parkering stora ytor i ansprak,
storlek och utformning paverkar stadsmiljons attraktivitet. Stora bilparkeringar till lagt pris
forsvarar ocksa utvecklingen av en mer hallbar trafik baserad pa géng, cykel och kollektiv-
trafik. Parkeringsforsorjningen maste darfor balanseras val med avseende pa tillgianglighet,
markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett hallbart transportsystem.



Forutsattningar och inriktning

FASTIGHETSAGARENS ANSVAR - OCH KOMMUNENS

Fastighetsdgaren ar enligt plan- och bygglagen skyldig att ordna parkeringsmoéjligheter for sin
fastighet. Fastighetsdgaren ska ordna parkering "i skalig utstrackning”, och det 4&r kommunen
som ansvarar for att detta sker.

Det kommunala ansvaret tillimpas framforallt nar detaljplaner tas fram och nar bygglovsan-
sokningar proévas. Till stod for att avgora vad “skélig utstrackning” innebar tar manga kommu-
ner fram en parkeringsnorm. Kommunen har ocksa ett 6vergripande ansvar for parkeringens
planering, dd man genom plan- och bygglagen ar ansvarig for att mark anvands pa lampligt
satt.

BILPARKERING FOR BOSTADER

Inriktningen for parkeringsnormen for bostader ar att boende som har bil ska kunna parkera
denna vid eller i narheten av bostaden. Bilinnehavet kan dock variera kraftigt mellan olika bo-
stadshus, och det dr i princip omojligt att ange en parkeringsnorm som ar perfekt avvagd for
varje enskilt fall. Inriktningen for kommunen ar att genom parkeringsnormen sdkerstalla en
rimlig miniminiva, men att det ar upp till fastighetsdgaren att beddma om efterfragan pa par-
kering kommer bli storre dn parkeringsnormen och i sa fall tillgodose denna.

BILPARKERING FOR VERKSAMHETER

Inriktningen for parkeringsnormen vid verksamheter ar att anstéllda och besdkare som valjer
att kora bil till verksamheten ska ha mojlighet att parkera vid denna eller i dess narhet. Tidi-
gare har bilparkering vid arbetsplatser ofta varit gratis, medan det numer blir allt vanligare att
de anstéllda far betala parkeringsavgift. Denna utveckling tillsammans med en allt battre kol-
lektivtrafik leder till att farre kor bil till arbetet.

MOJLIGHET ATT BYGGA FLER PARKERINGAR AN NORMEN ANGER

Parkeringsnormen dr en miniminorm, det vill siga den anger ett minimikrav for antalet parke-
ringsplatser som ska ordnas. Normen utgor alltsa ingen maxgrans, men kommunen boér i sina
detaljplaner strava efter att inte mojliggéra mer markparkering dn vad normtalet anger. Till
exempel kan markparkering utéver normen godtas i detaljplan nar marktillgdngen ar god eller
nér kravet i ovrigt kan anses vara oskiligt. Onskar fastighetsigaren bygga mer parkering, bér
det i normalfallet dock goras pa hojden. Det ger ett effektivare markutnyttjande, attraktivare
stadsmiljo och dessutom forutsattningar for en mer marknadsanpassad prissattning av parke-
ringarna. Detta forhallningssatt kan ses som ett mer marknadsanpassat alternativ till den sa
kallade maxnorm som ibland férekommer i utlandska stader.

KVARTERSMARK ELLER GATUMARK

De parkeringsmoijligheter som finns i vara tatorter finns antingen pa kvartersmark eller pa
allmén gatumark. Eftersom parkering pa allman gatumark inte kan regleras for sarskilda
anvandare (utover exempelvis rorelsehindrade, taxi etc) kan slutsatsen dras att det krav som
plan- och bygglagen stéller pa fastighetsagaren for ordnande av parkering inte kan tillgodoses
pa gatumark.



[ dagens fysiska planering efterstravas ofta en stadsbyggnad med funktionsblandade kvarter,
dér biltillganglighet utmed gatorna ibland kan 6ka mdjligheterna for framvaxt av handel och
service. I dessa situationer stélls ofta fragan om del av fastighetens parkering kan l6sas utmed
gatan, det vill sdga pa allman gatumark. Lunds kommuns policy ar att parkering utmed gator
kan vara aktuell for att understddja biltillganglighet till handel och service eller motsvarande.
Sadan parkering kan dock inte inrdknas i uppfyllandet av det parkeringskrav som kommunen
stéller pa byggherrar och fastighetsigare. Anledningen till detta dr att kommunen vill behalla
mojligheten att Andra markanvandningen utmed gatorna, till exempel kan det uppsta behov av
att omvandla dessa platser till extra korfalt, cykelbanor, allman cykelparkering eller lastzon
etc. Det kan ocksa uppsta komplikationer vid fordelning av gatuparkeringen som olika fastig-
hetsdgare ska kunna tillgodorakna sig, samt osdkerheter vid ekonomiska avtal kopplat till
marknyttjande, drift och underhall mm.

Ett alternativ som ibland anvants i andra kommuner ar att lata kantstensparkeringen ligga pa
kvartersmark medan gatan ir allmin gatumark. Aven detta bor undvikas eftersom kommunen
darmed avsagt sig mojligheten att sdkra att parkeringen kan anvandas pa det sitt som avsetts,
namligen som korttidsparkering for besok, eller att understddja handel och service. Kommu-
nen har heller inte i dessa fall mojlighet att &ndra markanvandningen till cykelbana, lastzon etc
i den man detta i framtiden anses angelaget.

SAMNYTTJANDE

[ stadsdelar med en blandning av funktioner sdsom bostader och kontor finns det en viss pot-
ential att samnyttja gemensamma parkeringsanlaggningar. Detta far dock inte motverka moj-
ligheten for bildgare att lamna bilen hemma néir man ar pa arbetet, varfor forutsattningarna for
att tillimpa samnyttjande sjunker. Nedan visas vilken beldggning som ar vanlig for olika verk-
samheter vid olika tider, vilket kan anvdandas som underlag fér bedémning av potentialen for
samnyttjande.

« . Vardag Fredag Lordag Kvill
Beldggning % 9-16 16-19 10-13 Natt
Bostider

- Boende 60-80 55 50 80-90

- Besdkande 10 40 50 50
Kontor 55-75 20 10 10
Handel

- Livsmedel 40 80-90 80 -

- Detaljhandel/néje/rest. 40 80-90 100 -

- Sdllankop 40 70 100 -
Industri 60-80 10 5 10
Skola/forskola 90 10 5 -



ANGORING OCH PARKERING FOR PERSONER MED NEDSATT RORELSE-
FORMAGA

Angoring betyder majlighet for fordon att stanna for av- och pastigande passagerare eller last-
ning och lossning av gods. Enligt Boverkets byggregler ska angoring for personer med nedsatt
rorelseformaga ordnas inom 25 meter fran en tillgidnglig och anvandbar entré till bostader och
verksamheter. Om det inte kan 16sas pa kvartersmark, eller ar rimligt att 16sa pa kvartersmark
utan orimliga konsekvenser for exploateringen eller for staden i stort, kan sddan angoring 16-
sas i gatan. Angoringen kan anvidndas dven av andra grupper, till exempel kunder till butiker i
bottenvaningen langs gatan. Den kan dven ga att samordna med angoring for gods och avfalls-
hantering. Avgorande ar di en andamalsenlig reglering.

Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga ska enligt Boverkets byggregler kunna
ordnas efter behov. Mellan 2 % och 3 % (dock minst en) av samtliga bilplatser som ska ordnas
enligt parkeringsnormen ska anpassas for rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand.
Verksamheter med sirskilda behov (till exempel vardboende) kan behdva en betydligt storre
andel an s3, likasa projekt som erhallit kraftigt reducerad parkeringsnorm (till exempel bilfritt
boende) - vilket far bedémas i varje enskKilt fall.

Parkeringsplatserna ska vara fem meter breda om inte intilliggande yta dr anvandbar och
tillgdnglig. Gadngavstandet ska inte dverstiga 25 m till tillgdnglig och anvandbar entré, och
platserna ska utmarkas for just rorelsehindrade.

ACCEPTABLA GANGAVSTAND BILPARKERING

I de fall parkering inte ordnas pa egen fastighet uppstar gangavstand mellan parkeringsplatsen
och malpunkten. Huvudprincipen ar da att parkeringen ska ligga sa nara tomten som mojligt.
Acceptabla avstand anges i tabellen nedan. I de fall bilplats inte gar att anordna inom de an-
givna avstanden, kan ldngre avstand accepteras.

Max gangavstand

Boende 300 m
Arbete 400 m
Besokande
- Bostdder 200 m
- Butiker 200 m

PARKERINGSLOSNINGAR

Kravet pa fastighetsagaren att ordna parkering ska enligt plan- och bygglagen ordnas pa tom-
ten eller i narheten av denna. Fastighetsdgaren kan inte undga skyldigheten att ordna parke-
ringsutrymme darfor att hinder mot detta foreligger pa egna tomten. Fastighetsidgaren maste
da skaffa sig tillgang till parkeringsplatser pa annat hall, ensam eller tillsammans med andra
fastighetsagare. I Lunds kommun finns huvudsakligen tre sitt att ordna detta pa:



o Parkeringskop hos det kommunala parkeringsbolaget. Fastighetsdgaren betalar ett
engangsbelopp per bilplats till kommunen mot att det kommunala parkeringsbolaget
atar sig att anldgga platserna.

¢ Parkeringsservitut. En fastighet far ratt att till viss del utnyttja en annan fastighet.
Servitutet ska forrattas enligt fastighetsbildningslagen. Enbart privatrattsliga avtal
mellan fastighetsdgare ar inte tillrackliga eftersom dessa kan dndras eller upphéavas
utan kommunens godkidnnande.!

e Gemensamhetsanliggning. Denna l6sning passar bast vid en samtidig 16sning for
parkering till flera fastigheter.

Av ovanstdende ar parkeringskop i manga fall den basta 16sningen, dven jamfort med parke-
ring pa egen fastighet. Det innebdr att bilplatserna kan samnyttjas 6ver dygnet av boende,
anstallda och besdkande. En annan, kanske dnnu storre fordel, ar att det ger moéjlighet till mer
flexibla parkeringslosningar. Om parkeringsefterfragan fran olika fastigheter forandras, till
exempel minskar efterhand, si kan dessa platser istillet nyttjas av andra fastigheter i omradet.

Parkeringskdpsavgiften bidrar till anldggningskostnaden for de parkeringsplatser som anvisas
for fastigheten. Det ar emellertid ingen rattighet for fastighetsagaren att teckna parkeringskop
utan denna begiran avgors av kommunen med hédnsyn till om det i ndromradet finns befintliga
parkeringsanldggningar med lediga platser, eller om det kan byggas nya. Parkeringskopsavgif-
ten utgor en del av anldggningskostnaden, resterande del av kostnaden ticks av den ordinarie
hyresavgiften for bilplatserna. Efter erldggande av parkeringskdpsavgift kan fastighetsdgaren
hyra motsvarande antal bilplatser i aktuell anlaggning, men har ingen skyldighet att gora sa.

Parkeringskop kan ocksa kopplas till parkeringsanlaggning som inte 4gs av kommunen, exem-
pelvis en privat parkeringsaktor. Det dr da angelaget att parkeringsplatsernas tillganglighet
kan sdkras dver tid, och det stiller stora krav pa planering och uppfdljning - sarskilt om det
sker i ett omrade med manga aktdrer och bebyggelsen vaxer fram i etapper.

STRATEGISKA PLANERINGSPLANER FOR STORRE STADSUTVECKLINGS-
PROJEKT

Vid storre stadsutvecklingsprojekt kan det finnas anledning att ta fram strategiska parkerings-
planer, for att hitta sarskilt goda l16sningar utifran aktuella forutsattningar. Sddana planer kan
innebara undantag eller tilligg till den kommundvergripande parkeringsnormen. Omradesspe-
cifika parkeringsplaner ska antas av byggnadsnamnden.

1 Tidigare har det forekommit att Lunds kommun accepterat 1angsiktiga hyresavtal mellan fastighetsigare, trots att sddana
l6sningar ej varit godkédnda enligt gillande parkeringsnorm. Hirmed fortydligas att sddana hyresavtal ej ar tillrackliga for
uppfyllande av parkeringsnormen eftersom dessa inte kan sikerstallas over tid.



SYNLIGGOR PARKERINGSKOSTNADERNA

Kostnader for att ordna parkering varierar kraftigt beroende pa typ av parkering. Markparke-
ringar ar den billigaste varianten och praktisk pa manga sitt, men ur stadsbyggnadssynpunkt
ar detta normalt sett inte en lamplig 16sning i centrala omraden. Parkeringsplatser i underjor-
diska garage eller parkeringshus dr mangdubbelt dyrare att bygga, vanligtvis kostar parke-
ringshus 150-200 000 kr per plats och killargarage 300-500 000 kr per plats.

For att ticka de faktiska kostnaderna for mark, byggnation, drift och underhall av parkering
bedoms priset for en markparkeringsplats behdva vara 500-1000 kr/ménad per plats. For
parkeringshus stiger kostnaden per plats upp emot 1500 kr/manad och vid killargarage blir
nivan sd hog som 2000-3000 kr/manad.

Eftersom forvantan pa vad en parkeringsplats ska kosta ar mycket lagre dn dessa siffror, tas
oftast mindre kostnader ut av den som anvander parkeringen. Man kan ddrmed sédga att priset
for parkering ofta subventioneras av fastighetsagaren, och att subventionen betalas av alla hy-
resgaster i form av hogre hyror for bostader och kontor. Madnga ganger ar detta okant for de
boende, och for att 6ka forstaelsen borde de verkliga kostnaderna for parkering respektive bo-
stads- och kontorsytor synliggoras. Detta dr dock nagot som kommunen inte kan styra éver,
men fastighetsdgare bor strava efter att parkeringskostnaderna i forsta hand tas av nyttjarna,
och att de fulla kostnaderna redovisas pa ett tydligt satt.



Zonindelning

Efterfragan pa bilparkering ser olika ut i olika delar av staden. Detta beror bland annat pa nar-
het till service, tillgang till kollektivtrafik och avgiftsnivan pa parkering. Kommunala parke-
ringsnormer brukar darfor ofta vara differentierade i olika zoner. I Lund har tre zoner definie-
rats: centrala zonen, 6vriga staden, samt 6vriga kommunen.

Ndgra undantag gors i dessa zoner. Inom gamla stadsvallen giller en lagre bilnorm for flerbo-
stadshus, langs sparvigen utanfor centrala zonen galler ocksa en lagre zon for flerbostadshus.

For cykelparkering bedoms zonindelningen vara av mindre betydelse, varfér samma norm gél-
ler i hela kommunen.

.
L]
L]
5
L1
.
.
5
[}
[l
L
L]
L]
L
L
r

Kommunen indelas i tre zoner: centrala zonen (rédmarkerat omrdde), évriga staden (inom streckad linje), samt vriga kommunen. Pé
kartan markeras ocksd omrddet innanfér gamla stadsvallen, som har en ldgre bilnorm fér flerbostadshus.
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Parkeringsnorm

Normen éar i de flesta fall relaterad till BTA (bruttoarea). BTA ar ytan av vaningsplanen begran-
sade av yttervaggarnas utsidor. Garage och korytor, pannrum, fliktrum, férrad till bostadsla-
genhet samt trapphus ska dock ej inrdknas.

For bil ar normen oftast uppdelad pa olika zoner, se foregdende avsnitt. Efterfragan pa cykel-
parkering bedéms vara mer likartad i hela kommunen, varfér ingen zonindelning géller for cy-
kelparkering.

FLERBOSTADSHUS

Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 30 30 30
Bil 81 92 10

1 Inom gamla stadsvallen dr normen 5,3 bilplatser
2 Inom 500 meter till spdrvdgshdllplats dr normen 8 bilplatser

Efterfragan pa bilparkering fran flerbostadshus kan variera stort med laget i staden, upplatel-
seform, malgrupp med mera. Nivan bedéms ge rimliga mdjligheter for boende som ager bil att
fa tillgang till plats dygnet runt, for att inte tvingas flytta bilen eller ta den till jobbet for att man
saknar parkering dagtid. Av normen dr cirka 10 % avsedd for besokare, varfor dessa platser
maste vara allmant tillgangliga (det vill siga inte i 1ast garage).

Observera att omradet inom gamla stadsvallen har en extra lag niva (5,3 bilplatser), eftersom
forhallandena har ar sarskilt lampliga for 1agt bilinnehav. Darutéver ges ocksa en reduktion
langs sparvigen utanfor den centrala zonen. Dar giller samma flerbostadsnorm som i centrala
zonen, det vill sdga 8 bilplatser.

For cykel ar inriktningen ar att det ska finnas minst en plats per boende samt plats fér beso-
kare, vilket omskrivet till vanliga lagenhetsytor och boendetdtheter motsvarar 25-30 cyklar
per 1000 kvm BTA. Normen éar satt till 30 cykelplatser vilket innebar att yta for 30 standard-
cyklar ska ordnas, men en andel av denna yta (5-10 %) ska rymma mer utrymmeskravande
lastcyklar, cykelkarror etc. Detta innebar i praktiken att normen blir nagot lagre dn 30 cyklar
per 1000 kvm BTA.

SMAHUS

Parkeringsplatser per bostad
Centralazonen Ovrigastaden Ovriga kommunen

Cykel - - -
Bil gemensam 1,3 1,3 1,6
Bil pa egen tomt 2 2 2

Bilparkering ordnas antingen pa egna tomten eller i gemensamma anldggningar. Gemensamma
16sningar mojliggor samnyttjande, varfor normen blir 1agre. For bada alternativen maste
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besoksparkering sdkerstallas, inte bara parkering for de boende. Till exempel &r normen for
tomtparkering tva platser, varav en bor kunna nyttjas for besokare.

En allt vanligare variant for smahus ar att en bilplats fér boende ordnas pa tomten, medan be-
soksparkering och eventuella andrabilar ordnas i gemensam parkering. Detta ar en yteffektiv
och flexibel 16sning och kan raknas som gemensam parkering enligt ovan.

For cyklar bedoms ingen sarskild norm behdvas, men utrymme fér nagra platser ska sakerstal-
las.

STUDENTBOSTADER
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 40 40 40
Bil 2 2 2

Bilinnehavet bland studenter ar vanligen betydligt ldgre dn bland 6vriga invanare. Boendefor-
mer som endast riktar sig till studenter ges darfor sarskild norm, som ska tacka efterfragan pa
parkering fran besokare samt enstaka studenter som har bil.

Cykelnormen ska motsvara parkeringsefterfragan fran boende och besdkare. Boendeformer
som endast riktar sig till studenter har normalt en hog boendetidthet och huserar manga cyk-
lande individer, vilket resulterar i en hdgre norm an for ordinarie flerbostadshus.

VARDBOSTADER
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 10 10 10
Bil 3 5 7

Vardbostider dr boende med tillhdrande vardbehov, till exempel dldreboende och gruppbo-
ende. For sa kallade seniorboende 55+ som inte har tillhérande vard giller dock normen for
flerbostadshus, se ovan. Normen ska primart ticka parkering for besékare och anstallda, och i
forekommande fall 4ven boendes bilinnehav.

Nar vardboenden samlokaliseras med sarskilda traffpunkter eller liknande verksamheter kan
antalet bilparkeringsplatser behova utokas. Sarskild bedomning gors i varje enskilt fall. Vard-
boenden kan ocksa behova sarskilda ytor avdelade for utrymmeskravande cyklar.

Beroende pa typ av vardboende kan fler bilplatser behova avséttas for rorelsehindrade med

sarskilt parkeringstillstand, och sarskild hansyn kan ocksa behéva tas till boendes behov av
storre parkeringsplatser.
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KONTOR
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 20 20 20
Bil 8 12 16

Efterfragan pa bilparkering vid kontorsarbetsplatser varierar mycket med laget i staden, par-
keringens avgiftsniva, kollektivtrafikstandard med mera. Med fortatning av staden och hogre
ambitioner pa stadsmiljoomradet blir det allt vanligare med parkering i flera plan, vilket leder
till 6kade krav pa kostnadseffektivitet och farre parkeringsplatser per kvadratmeter kontors-
yta.

Cykelparkering ska finnas for bade anstillda och besokare. Allt fler verksamheter erbjuder
ocksa tjanstecyklar/ldnecyklar som de anstillda kan nyttja for kortare tjansteresor, som ocksa
behover ges plats for.

INDUSTRI OCH LAGER
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 5 5 5
Bil 6 6 6

Industri- och lagerverksamhet kan ha mycket varierande efterfragan pa bilparkering. Industri-
omraden ar generellt relativt daligt forsorjda med kollektivtrafik, vilket genererar en hogre
andel bilresande. Samtidigt dr personal- och besokstdtheten oftast inte sarskilt hog.

Industri- och lagerverksamhet har normalt en l13g efterfragan pa cykelparkering, men visst
utrymme for anstéllda och besokare ska 4nda ordnas.

SJUKHUSET, LAB
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 20 20 20
Bil 8 8 8

Universitetssjukhuset dr en av kommunens storsta arbetsgivare och har ett stort antal beso6-
kare varje dag. I omgivningen finns ocksd omfattande labbverksamheter, som tillsammans
med sjukhuset har en gemensam norm. En avsevard andel av de sysselsatta och dven en del
besokare véljer att cykla, och ska ges goda forutsattningar for detta.

13



UNIVERSITET
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 50-90 50-90 50-90
Bil 7 7 7

Universitetets lokaler skapar efterfragan pa bilparkering fran i férsta hand personal och beso-
kare, men i mindre utstrackning ocksa fran studenter.

Efterfragan pa cykelparkering varierar kraftigt beroende pa lokalens inriktning, till exempel
om det ar fokus pa administration eller storre férelasningssalar. Cykelnormen anges darfor
som ett spann, som far anpassas till det specifika andamalet.

GRUNDSKOLA OCH GYMNASIUM
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 30-45 30-45 30-45
Bil 3 5 5

Efterfragan pa bilparkering vid skolor kan se mycket olika ut beroende pa lage, stadium och
malgrupp, men ett generellt riktvarde ar anvandbart, sarskilt i tidiga skeden.

Efterfragan pa cykelparkering vid skolor kan se mycket olika ut beroende pa lage, stadium och
malgrupp. Normen anges darfor som ett spann, som far anpassas till den specifika skolan. En
tumregel ar att ju dldre barn, desto fler cykelplatser.

FORSKOLA
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA
Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 20 20 20
Bil 3 5 5

Som huvudinriktning ska bilparkering for forskolor ordnas pa tomtmark. Om detta inte be-
déms maojligt eller lampligt att ordna kan korttidsparkering accepteras pa gatan, forutsatt att
det kan ske p4 ett trafiksikert sitt. Aven angoring av varutransporter kan ske pa gatan, under
forutsattning att det kan ske med god trafiksdkerhet. Oavsett om angdringen sker pa kvarters-
mark eller gatumark méaste stor kraft 1aggas pa att ordna trafiksdkra 16sningar.

Cykelparkering behovs for personal samt hdmtning och ldmning av barn. Sarskilt utrymme ska
ges sa lastcyklar och cykelkarror far plats pa ett bra satt.
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HOTELL
Parkeringsplatser per rum
Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel - - -
Bil 0,15 0,15 0,3

Ingen sarskild norm har tidigare funnits fér hotell, men under senare ar har det utvecklats en
praxis om 0,15 bilplatser per hotellrum, vilken nu satts som norm inom staden. [ mer bilorien-
terade lagen kan denna siffra behdva héjas, och istillet 1aggas upp mot 0,3 det vill siga samma
norm som for 6vriga kommunen. Ingen sarskild norm satts for cykel, men visst utrymme for
cykelparkering i nara anslutning till huvudentré och personalentré ska ordnas.

HANDEL
Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA

Centrala zonen Ovriga zonen Ovriga kommunen
Cykel 30 30 30
Bil 20 25 25

OVRIGT

For ovriga verksamheter som inte anges ovan, till exempel biograf, idrottsanldggningar etc, ska
sarskild utredning genomforas.
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Atgardspaket kan ge reducerad norm

Om fastighetsdgaren forbinder sig att genomfora dtgarder som kan férvintas minska efterfra-
gan pa parkering kan detta ge en reduktion av parkeringsnormen. Detta bygger in en flexibili-
tet i normen, dar fastighetsagaren alltsa kan paverka hur manga platser som kravs. Denna flex-
ibilitet galler i forsta hand flerbostadshus och kontorsverksamheter, men dven andra verksam-
heter kan bli aktuella vilket i sé fall far diskuteras i varje enskilt fall.

FLERBOSTADSHUS - ATGARDSPAKET BILPOOL

30 % reduktion av flerbostadsnormen kan fas om fastighetsagaren i bygglovsansdkan férbin-

ne

der sig att uppfylla "atgardspaket bilpool”, vilket omfattar foljande kriterier:

e Medlemskap i bilpool garanteras for varje hushall i minst 5 ar och kostnaden for
medlemskapet ingar i hyran.

e Minst 75 % av bilplatserna l6ses genom parkeringskop i gemensam parkeringsan-
laggning for okat samnyttjande.

e Kraftfull marknadsféring av bilpoolslésningen och dess forutsattningar sker fore
inflyttning.

e Medverkai och bidra till arlig uppféljning och utvardering i minst 10 ar.

Om inte bilplatserna 16ses genom parkeringskép enligt ovan men dvriga kriterier uppfylls ges
20 % reduktion.

Ytterligare 10 % reduktion kan ges om fastighetsdgaren férbinder sig att genomfora fler mobi-
litetsatgarder som kan forvantas minska efterfragan pa parkering. Eftersom det pagar en kon-
tinuerlig utveckling av olika mobilitetsatgarder, och det finns anledning att stimulera denna
utveckling ytterligare, preciseras inte har vilka dtgarder som kan vara aktuella utan detta far
diskuteras i varje enskilt fall.

Parkering for bilpoolsbilar ska ordnas av fastighetsdgaren pa samma sétt som évriga bilplat-
ser. For atgiardspaket bilpool ska en plats per 50 ldgenheter ordnas och reserveras for bilpool,
utover det berdknade antalet bilplatser enligt parkeringsnormen. For atgardspaket bilfritt bo-
ende enligt nedan kravs fler platser. Bilpoolsplatsen ska redovisas i bygglovsansokan; pa bygg-
lovsritning om den ordnas pa egen fastighet eller i parkeringskopsavtal. Bilpoolsbilar ska pla-
ceras pa parkeringens mest attraktiva lage, for att ge basta moijliga tillganglighet. Max gangav-
stand till bostad 4r samma som for 6vrig bilparkering det vill sidga 300m.

FLERBOSTADSHUS — BILFRITT BOENDE

Som pilotprojekt kan det ocksa vara mojligt att genomfora "atgardspaket bilfritt boende”, dvs.
att parkeringsnormen reduceras med 90-95 % (parkeringskrav for rorelsehindrade, besok och
bilpool kvarstar). Fastighetsdgaren maste da genomfora langtgaende insatser som bedoéms eli-
minera efterfragan pa bilinnehav hos de boende. Det exakta innehallet i ett sidant langtgaende
atgardspaket far diskuteras i varje enskKilt fall. F6ljande Kriterier kan betraktas som en grund
for vad fastighetsdgaren ska uppfylla, men denna maste darutéver byggas pa med fler rele-
vanta atgarder for varje specifikt fall.
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e Marknadsforingen av bostdderna ska tydligt signalera att boendet ar bilfritt, och
hyresgaster ska vid intresseanmalan, kontrakt etc informeras om och acceptera det
bilfria konceptet.

e Medlemskap i bilpool garanteras for varje hushall, kostnaden fér medlemskapet ingar
i hyran.

e Medlemskap i cykelpool med olika typer av cyklar garanteras fér varje hushall, kostna-
den for medlemskapet ingar i hyran.

e Extra omsorg laggs pa tillgangen och utformningen av cykelparkeringen.

e Arlig uppfdljning och utvardering genomférs av fastighetsagaren, i dialog med kom-
munen.

e Fastighetsdgaren ska redovisa hur parkeringsplatser kan ordnas om uppféljning visar
att parkeringsefterfragan ej minskat enligt given reduktion.

KONTOR — ATGARDSPAKET GRON RESPLAN

20-30 % reduktion av kontorsnormen kan fas om fastighetsdgaren i bygglovsansékan forbin-
der sig att genomfora en gron resplan, det vill siga ett atgardspaket som forvintas minska ef-
terfragan pa parkering fran de anstéllda. Det exakta innehallet far diskuteras i varje enskilt fall,
men som grund ska fastighetsigaren ta fram en gedigen utredning som redovisar vilka atgar-
der som ska genomforas samt berdknad paverkan pa parkeringsefterfragan.
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Utformning cykelparkering

Cykelparkeringens placering och utformning ar avgérande for hur vil de kommer att utnyttjas.
De ska vara trygga, sikra och utformade sa att de ar bade inbjudande och tillgangliga. Cykel-
parkeringar ar ofta val synliga och det ar darfor viktigt att de estetiskt passar in i stadsmiljon.
Utformningen bor ocksa understddja att cyklar stills pa avsedd plats och ej utanfor parke-
ringen, sa framkomligheten for gdngtrafikanter med och utan funktionshinder kan siakerstal-
las.

Generellt stills foljande krav pa cykelparkering:

¢ Minsta acceptabla cc-matt mellan platserna dr 50 cm. For hog standard anvdnds 60-70 cm.

o Minst hélften av platserna ska vara lattillgangliga, vilket innebar att de ska vara i markplan
och i normalfallet max 25 meter fran entréer (antingen utomhus, i separata cykelhus eller i
cykelrum i husets bottenplan). Om tvavaningsstall anvdnds rdknas endast de nedre plat-
serna som lattillgdngliga.

o Parkering som lokaliseras inomhus ska vara latt att hitta och inte begransas av manga dor-
rar, hoga trosklar eller branta trappor. Dérrautomatik ska finnas.

For bostader (dock ej smahus) stills ytterligare krav enligt nedan. For 6vriga verksamheter ska
punkterna betraktas som rekommendationer.

e Minst halften av platserna ska vara vaderskyddade.

e Minst hilften av platserna ska vara lasbara, antingen med still anpassade for fastlas-
ning av cykelramen eller bakom lasta dorrar.

e Utrymme ska ordnas sa att lastcyklar och andra utrymmeskravande cyklar far goda
parkeringsmojligheter, motsvarande 5-10 % av totala cykelparkeringsytan (géller ej
studentbostdder). Eventuella dorrar ska vara av tillracklig bredd for att med latthet
kunna passeras med lastcyklar.

Hur kraven ovan uppfylls ska redovisas i bygglovsansokan.
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Utformning bilparkering

Parkeringar ska planeras och placeras sa att ndrboende inte upplever sig storda av vare sig bil-
anvandningen eller anldggningens gestaltning.

Parkeringshus ska byggas sa att de anpassas efter stadsbilden. Utrymmen liangs den forsta och
oftast &ven den andra vaningens fasader kan med fordel ges en annan anvandning, till exempel
med lokaler for kontor, handel eller dylikt.

Stor omsorg ska dven laggas vid markparkeringens estetiska gestaltning. De ska utformas sa
att de anpassas efter omgivningen och ambitionen ska vara att dstadkomma parkeringar med
inslag av planteringar eller andra grona element.

Parkeringsplatser ska som huvudregel inte placeras pa innergardar eftersom ytan behovs till
andra funktioner och som rekreationsyta for de boende.

Det ska laggas stor vikt vid att minska risken for storningar fran bilstralkastarnas ljuskaglor,
avgaslukt och buller. Atgirderna far anpassas efter respektive projekt.

Belysning, fargsattning och éppenhet ar viktiga redskap for att skapa trygghet for den som par-
kerar, sarskilt i parkeringshus och -garage.

Det pagar en omstallning av fordonsflottan dar andelen elektrifierade fordon okar, vilket ar po-
sitivt ur ett miljoperspektiv. For att stodja denna utveckling rekommenderas fastighetségare
att utrusta en andel av sina parkeringsplatser med laddmojlighet. Detta dr inget kommunalt
krav, och det ger inte mdjlighet till reducerade parkeringstal da efterfragan pa parkering inte
paverkas av vilken motortyp och drivmedel som anvands. Lunds kommun planerar att genom-
fora en utredning av hur kommunen kan bidra till och stimulera en utveckling av laddinfra-
struktur for elfordon.
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Sammanfattande normtabell

Avser antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA dér ej annat anges.

Flerbostadshus
Smahus gemensam P
Smaihus tomtparkering
Studentbostiader
Vardbostider

Kontor

Industri, lager

Sjukhus, lab
Universitet
Grundskola, gymnasium
Forskola

Handel

Hotell

Fotnot 1: Inom gamla stadsvallen reduceras flerbostadsnormen till 5,3 bilplatser

Cykel

Hela
kommunen

30

40
10
20

20
50-90
30-45
20
30

Bil
Centrala
zonen

8 1
1,3/Igh
2/lgh
2

3

3
20

0,15/rum

Bil
Ovriga
staden

9 2
1,3/lgh
2/Igh
2

5

12

5
25

0,15/rum

Fotnot 2: Inom 500m till spdrvdgshdllplats reduceras flerbostadsnormen till 8 bilplatser

20

Bil
Ovriga
kommunen

10
1,6/1gh
2/Igh
2

7

16

5
25

0,3/rum
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