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Sammanfattning

Lunds kommun har tagit fram ett atgardsprogram mot buller fér perioden 2019-2023. Som
underlag ligger den bullerkartlaggning av omgivningsbuller som gjordes 2016.

Atgardsprogrammet 4r upprattat med stod av forordningen om omgivningsbuller (SFS
2004:675). Enligt forordningen ska kommuner med fler 4n 100 000 invanare uppratta sa
kallade strategiska bullerkartor och berakna hur manga invanare som exponeras for olika
bullernivaer, samt ta fram ett atgardsprogram. For Lunds kommun har en avgransning gjorts
for buller fran vag och spar. Lunds kommun har gjort en bullerkartldggning tidigare (2011)
och tagit fram ett atgardsprogram for aren 2014-2018. I enlighet med forordningen ska
bullerkartldggningen och atgardsprogrammet férnyas vart femte ar eller tidigare vid behov.

Buller dr den miljostérning som paverkar flest manniskor i Sverige. Langvarig exponering av
buller som framkallar stressreaktioner har enligt studier visat sig 6ka risken for hjart- och
karlsjukdomar. Buller har dven kunnat knytas till fysiska symptom som huvudvark, tréotthet,
nervésa magbesvir och minskad social orientering. Aven barn paverkas d& man har sett hégre
halter av stresshormon och hdgre blodtryck hos barn fran bullriga omraden jamfért med barn
fran tysta. For barn pa skolor med hdga bullernivaer har negativa effekter pa
arbetsprestationer och inldrning kunnat pavisas. Det beror pa att bullret paverkar
koncentrationen och méjligheten att uppfatta tal vilket framforallt far effekter for lasning,
uppmarksamhet, problemldsningsférmaga och minnesférmaga.

Syftet med Lund kommuns atgirdsprogram ar att bidra till att skapa en god ljudmilj6 och en
annu attraktivare boendekommun, samtidigt som bullrets negativa paverkan pa ménniskors
hélsa minimeras. Vidare foljer Lunds kommun genom detta atgardsprogram den svenska
forordningen och det europeiska direktivet om omgivningsbuller. Under kommande
programperiod, 2019-2023, 4r malsattningen att fortsatta utveckla ett systematiskt och
kontinuerligt arbete med att skapa en hallbar och god ljudmiljé i Lunds kommun. Kommunens
langsiktiga arbete med bland annat LundaEko II, LundaMaTs och Oversiktsplanen bidrar till
detta. Det finns omraden dér bullerkartldggningen visar pa brister eller/och delar som kan
forbattras. Inom vissa omraden behovs ytterligare underlagsmaterial for att kunna sitta in de
mest effektiva atgarderna. En del utredningar pagar redan medan annat behover utredas
vidare inom programperioden.

Barnens utemiljo pa forskolor och skolor prioriteras och har foreslas atgarder pa nagon
forskola eller skola for bullerskydd av utemiljon. Fér bostdder lamnar kommunen dven
fortsattningsvis ut bidrag for fasadatgarder och for bullerskydd av uteplatser. Kommunen har
aven uppmarksammat bullerproblem vid kollektivtrafikstrak. Dessa blir allt mer trafikerade sa
har kommer ytterligare utredningar att géras kring hur bullerstérningar ska férebyggas eller
hanteras dar dessa anda uppkommer. Nar det giller parker och andra rekreationsytor kommer
fordjupade undersokningar av bullersituationen att géras av dessa. Se atgardslista i tabell
nedan.
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Enligt kartlaggningen som utforts under 2016 exponeras ca 20 000 personer (ar 2011, 24 500)
for ljudnivaer 55 dBA eller hogre ekvivalent fran vagtrafiken. Antalet personer som enligt
kartlaggningen 2016 exponeras for ljudnivaer 55 dBA ekvivalent eller hogre beroende pa
tagtrafiken ar cirka 6 000 (ar 2011, 11 500). Folkmédngden 2016 berdknades i Lunds kommun
till 116 600 invanare. Skillnader mellan 2016 och 2011 ars siffror beror av flera orsaker.
Indata som har anvéants i berdkningarna har uppdaterats och forfinats bade vad galler
trafiksiffror och kartunderlaget vilket har bidragit till redovisade lagre bullernivaer. Dessa
beddms battre stimma 6verens med de faktiska vardena, sarskilt vad giller buller fran
jarnvagen. Noterbart ar att bullervardena fran kartlaggningen endast avser utomhusvarden
vid fasad. [ berdkningarna har hansyn inte tagits till huruvida fastigheter har genomfort
bullerddmpande atgarder i form av fonster eller plank. For nybyggnation som byggs utifran de
nya bullerriktvirdena kommer antalet bostader som 6verskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus att 6ka. Inomhus kommer inomhusriktvardena att uppfyllas. Lunds tatorter ska enligt
kommunens utbyggnads- och boendestrategi framst vixa genom fortitning.

Atgirdsprogrammet dr framtaget av en styrgrupp och en arbetsgrupp med representanter fran
tekniska forvaltningen (tf), miljoférvaltningen (mf) och stadsbyggnadskontoret (sbk). Arbetet
har framforallt pagatt mellan maj 2017 och juli 2018.

Ett antal atgidrder som under programtiden planerar att vidtas i kommunen och som férbéattrar
trafikbullersituationen i Lunds kommun dr sammanfattade nedan. Fetmarkerade dtgarder ar
atgdrder som initierats inom ramen for atgardsprogrammet, dvriga ar atgarder som planeras
inom den 6versiktliga planeringen.

Atgirder 2019-2023 Utférande Tid
ansvarig

Internt inom kommunen

Konkretisera kommunens delmal avseende buller Byggnadsnamnden, 2019-2020

inom hallbar stadsutveckling i LundaEko II Tekniska ndmnden
och Miljonamnden i
samverkan med
Kommunstyrelsen

Infrastruktur & Transportsystem

Sparvag. Kunskapsstraket, Lund C - Brunnshog.
Skénetrafiken/Region 1.+ 2020
Skane

Samtliga fastigheter utmed kommunala gator med
bullernivaer éver 59 dBA ska ha erbjudits bidrag for Senast utgdngen av
bulleritgirder. Tekniska namnden 2023
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Uppfoljning av bullerutsatta flerfamiljsfastigheter

Analysera kollektivtrafikstraken ur bullersynpunkt

Kommunala Gang- och cykelprojekt, exempelvis

Miljondmnden

Byggnadsnamnden,
Tekniska ndmnden
och Miljondmnden

Tekniska nimnden

2019-2023

Senast utgangen av
2019

Kavlingeviagen och Nordsydliga straket. Projektspecifikt
Skanetrafiken
Elektrifiering av stadsbusstrafiken 2023
Trafikverket
Skyddsatgarder mot buller utmed delar av E22:an Klart 2021
Statliga Gang- och cykelprojekt, exempelvis
Snabbcykelstrak mellan Malmé och Lund och Gang- och  Trafikverket
cykelvag, vag 936 Stangby-Hastad. Projektspecifikt
Trafikverket
Hoghastighetsjarnvag Hassleholm-Lund Pabérjas inom
programperioden
Fyrspar Lund-Arlov, strackan Lund-Flackarp
Trafikverket Byggstart 2020, full drift
2024.
Uppfodljande bullerkartlaggningar av sédra stambanan Senast utgangen av
och vastkustbanan. Trafikverket 2023.
Skolor/férskolor
Bullerskyddsatgirder vid forskole- och skolgardar Servicendmnden 2019-2023
Parker, rekreationsomraden, friluftsomraden och
andra natur- och kulturmiljéer
Byggnadsnamnden Senast utgangen av
Utredning av ljudmiljon i parker och pa torg 2019
Kartligga och peka ut tysta omraden som ska
bevaras och skyddas Byggnadsniamnden

2019-2022
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Kapitel 1 Inledning
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1.0 Bakgrund till atgardsprogrammet

Atgardsprogrammet 4r upprattat med stod av forordningen om omgivningsbuller (SFS
2004:675). Forordningen utgor inférandet av EG-direktiv om beddmning och hantering av
omgivningsbuller (2002/49/EG) i svensk lagstiftning.

Enligt forordningen ska kommuner med fler an 100 000 invanare uppratta sa kallade
strategiska bullerkartor och berikna hur manga invanare som exponeras for olika
bullernivaer, samt ta fram ett atgardsprogram. Lunds kommun dr en av 15 kommuner i
Sverige med 6ver 100 000 invanare (31 december 2016). Lunds kommun har gjort en
bullerkartlaggning tidigare (2011) och tagit fram ett dtgardsprogram for aren 2014-2018.

I enlighet med férordningen ska bullerkartlaggningen och atgardsprogrammet fornyas vart
femte ar eller tidigare vid behov. Lunds kommun har darfor kartlagt omgivningsbullret och
tagit fram strategiska bullerkartor for ar 2016. Med omgivningsbuller avses buller fran vag-,
jarnvag- och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sarskild definition®. Fér Lunds
kommun har en avgransning gjorts for buller fran vag och spar.

Atgirdsprogram enligt forordningen har kopplats till bestimmelser om miljokvalitetsnormer
enligt 5 kapitlet miljobalken (1998:808). Omgivningsbuller utgér diarmed en
miljokvalitetsnormz2.

Atgardsprogrammet ska enligt forordningen innehalla uppgifter om

1. en uppgift om att atgdrdsprogrammet ar uppréttat i enlighet med denna férordning
och vilken myndighet eller kommun som upprattat atgardsprogrammet,

2. en beskrivning av vilka bullerkallor som myndigheten eller kommunen skall kartldgga
enligt 3-6 §§ och bullerkallornas omgivningar,

1 Verksamhet som ar tillstandspliktig eller omfattas av ett tillstdnd enligt
miljoprovningsforordningen (2013:251) med en verksamhetskod som slutar med -i eller som ar en
tillstandspliktig hamn enligt den forordningen.

Z Miljokvalitetsnormen for buller inférdes 2004 genom férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm, istillet
for en gransvardesnorm. [ forordningen skriver regeringen "det ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hilsa”. Normen f6ljs nar stravan ar
att undvika skadliga effekter pd manniskors hélsa av omgivningsbuller. Det &r kommuner och
myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer fdljs, t.ex. genom atgardsprogram.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20040675.htm#P3
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3. en sammanfattning av bullerkartlaggningen som skall innefatta en uppskattning av det
antal personer som berdknas vara utsatta for buller,

4. en beskrivning av situationer som behover forbattras samt problem som bedéms vara
prioriterade och kriterierna for hur dessa valts ut,

5. en sammanstillning 6ver de samrad som skett enligt 5 kap. 4 § miljobalken,

6. en beskrivning av de bullerminskande atgarder som vidtagits eller planeras, daribland
atgarder som planeras att vidtas under de kommande fem aren,

7. en beskrivning av atgarder for att skydda omraden dar ljudnivan ansetts utgora en
sarskild kvalitet sdsom parker, rekreationsomraden, friluftsomraden och andra natur-
och kulturmiljoer,

8. en langsiktig strategi for hantering av buller och effekten av buller, vid behov dven
minskning av buller,

9. en beskrivning av hur atgiardsprogrammets genomforande och resultat avses att
utvarderas,

10. en analys av kostnaderna i forhallande till atgardsprogrammets effektivitet och nytta,
och

11. en sammanfattning av atgardsprogrammet pa hogst tio sidor.

1.1 Buller

Buller definieras vanligtvis som odnskat ljud, vilket innebar att huruvida ett ljud upplevs som
buller eller inte varierar fran person till person. Faktorer som kan paverka hur ett ljud upplevs
ar exempelvis tidpunkt pad dygnet, i vilket sammanhang det ar och vilken attityd man har till
ljudet. Fysiska faktorer som ljudstyrkeniva, karaktdr och frekvenssammansattning spelar
forstds ocksa en stor roll.

Det manskliga 6rat ar olika kansligt for olika frekvenser. Man anvander darfor olika vagningar
for att battre beskriva hur vi uppfattar ljudet. Den sd kallade A-vagningen (dBA) anvands
normalt for att beskriva ljudet och dampar laga frekvenser medan medelhoga forstarks.
Normalt méts trafikbuller med A-vdgning.

Ju langre bort fran bullerkillan man befinner sig, desto mer sjunker ljudnivan. Ju mjukare
marken ar, desto mer bullerabsorberande ar den. Om marken ar kuperad sjunker ocksa
ljudnivan, dd man hamnar i en skuggzon. En skiarm, t.ex. ett hus pa andra sidan gatan, kan géra
att ljudet reflekteras och ljudnivan blir hogre dn den annars skulle ha varit. Om man summerar
tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivin med 3 dBA, exempelvis blir 2 dB(A) + 2 dB(A) =5
dB(A). Normalt brukar sagas att den minsta forandring som kan uppfattas av manniskan ar 2-
3 dB(A). En forandring av ljudnivan med 8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling eller en
halvering av bullret. Vidare sa ger en fordubbling eller en halvering av ett trafikflode ungefar 3
dB(A) skillnad i ekvivalent ljudniva.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19980808.htm#K5P4

Sida 10 av 47

For samhallsbuller anvands vanligtvis matten ekvivalent och maximal ljudniva:

« Ekvivalent ljudniva ar ett medelvarde av en ljudniva som varierar 6ver tiden. I denna skrift
avses for trafikbuller ett arsmedeldygn om inte annat anges.

e Maximal ljudniva innebar den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tid.
Vid berdkning av trafikbuller avses med maximal ljudnivd den hogsta nivan som uppstar nir
ett fordon passerar.

1.1.1 SAMHALLSEKONOMISKA KOSTNADER AV BULLER

Buller dr den miljostérning som paverkar flest manniskor i Sverige och bullerstérningar fran
trafik ger upphov till kostnader foér enskilda och fér samhaéllet, exempelvis virdeminskningar
pa fastigheter och kostnader for forsimrade samhallsfunktioner och 6kat behov av vard for
bullerutsatta. Eftersom bullerstérningarna dr omfattande blir de samhallsekonomiska
kostnaderna stora och rent ekonomiskt motiverar vinsterna av att minska stérningarna
omfattande atgarder.

World Health Organisation (WHO) har utvecklat mattet eller indikatorn DALY (Disability
Adjusted Life Years) for berdkningar och presentationer av hdlsokonsekvenser i en population.
DALY kan oversattas till “funktions justerade levnadsar”. Trafikverket har dren 2014-2016
bedrivit ett forskningsprojekt om DALY dar DALY till f61jd av trafikbuller berdknats.
Berdkningarna visar att den samlade exponeringen av trafikbuller i Sverige ger upphov till
hélsoforluster motsvarande 6700 arliga forlorade DALY till f6ljd av hjartinfarkter, stroke och
hypertoni. Om dven hélsoforluster till foljd av allménstérningar och sémnstérningar raknas in
okar antalet DALY till 41 000. Vidare visar berdkningarna att den samlade
trafikbullerexponeringen i Sverige ge upphov till cirka 1000 hjartinfarkter och 1000 fall av
stroke per ar och att cirka 500 av dessa leder till dodsfall. Faktiska dodsfall till foljd av
hjartinfarkt eller stroke drabbar oftast dldre personer och de cirka 500 personer som dott i
fortid till foljd av buller berdknas i genomsnitt ha forlorat 8 friska levnadsar.

1.1.2 FYSISKA EFFEKTER AV BULLER

De senaste arens forskning visar att redan vid bullernivaer fran 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva utomhus finns en 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. Stord somn ar en av de
negativa effekterna av buller och ostérd somn dr nédvéndig for att vi ska fungera bade
fysiologiskt och mentalt. Effekterna stord sémn har for de utsatta individerna ar upplevelsen
av minskad somnkvalitet, trotthet, nedstdmdhet, olustkdnsla och minskad prestationsférmaga.
Under sjdlva somnperioden framkallar bullerhdndelser olika fysiska reaktioner som héjt
blodtryck, 6kad hjart- och pulsfrekvens, sammandragning av de ytliga blodkéarlen, andrad
andning samt 6kat antal kroppsrorelser under somnen, vilket i sin tur paverkar moéjligheterna
att somna, uppvaknande och sémndjupet. Aven barn paverkas di man har sett hogre halter av
stresshormon och hogre blodtryck hos barn fran bullriga omraden jamfért med barn fran
tysta. Buller har dven kunnat knytas till fysiska symptom som huvudvark, trotthet, nervosa
magbesvar och minskad social orientering.
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1.1.3 INLARNING OCH KOMMUNIKATION

Forskning har visat att bullerutsatta 6kar sin anstrangning genom att kompensera for bullrets
storande effekt, vilket forsamrar prestationen ju langre exponeringen varar. Bullret kan dven
oka risken for olyckor pa arbetsplatser for att uppmarksamheten enbart koncentreras pa losa
uppgiften och pa sa vis missar annan viktig information som varningssignaler.

For barn pa skolor med hoga bullernivaer har negativa effekter pa arbetsprestationer och
inlarning kunnat pavisas. Det beror pa att bullret paverkar koncentrationen och méjligheten
att uppfatta tal vilket framforallt far effekter for lisning, uppmarksamhet,
problemldsningsformaga och minnesformaga. Orsaken varfor buller stor talférstaelse ar den
snarlika frekvenssammansattningen. Andra grupper vars talforstaelse paverkas ar dldre,
horselnedsatta och individer med annat modersmal.

1.1.4 RIKTVARDEN FOR GOD MILJO

Kartlaggningen utgar fran bullerviarden som ar satta utifran halsosynpunkt. For att skydda
flertalet manniskor fran att bli allvarligt storda av buller under dagtid rekommenderar World
Health Organisation (WHO) att den genomsnittliga ljudnivan utomhus for kontinuerligt
(ekvivalent) buller inte 6verskrider 55 dBA. Enligt WHO bor den genomsnittliga ljudnivan
inomhus nattetid inte 6verskrida 30 dBA och den maximala ljudnivan inte 6éverskrida 45 dBA
for att undvika somnstoérningar. Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad om buller inomhus
(FoHMEFS 2014:13) anger samma riktvarden som WHO och det gor dven riktvardena for
trafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse som angavs i infrastrukturproposition
1996/97:53.

For att underlatta bostadsbyggandet i Sverige tog regeringen 2015 fram en ny férordning med
riktvarden for trafikbuller utomhus vid bostadsbyggnader, med en dndring som trddde i kraft
juli 2017. Med den nya forordningen ar det tillatet att bygga bostader i mer bullerutsatta lagen,
men precis som miljobalken innehéller plan- och bygglagen och plan- och byggférordningen
uttryckliga krav pa hansyn till allmdnna intressen som hélsa och sdkerhet, dar buller ingar.
Den som planlagger ska vaga in ljudmiljon i bedomningen och vid behov skriva in bullervarden
i planbeskrivning till detaljplan eller i bygglov. Férordningen ska tillampas vid beddmning om
kravet pa forebyggande av oldgenhet for manniskors hélsa vid planldggning samt i &renden om
bygglov och forhandsbesked ar uppfylit.

Det ska noteras att den nya forordningen géller buller fran trafik utomhus vid fasad och vid
uteplatser, inomhus ar det samma krav som tidigare, vilket i bullerutsatta omraden staller
hogre krav pa fasadreduktion for att klara inomhusvardena. Bullerriktvarden inomhus géiller
sasom tidigare med 30 dBA ekvivalent ljudniva och 45 dBA maximal ljudniva. Utomhus géller
riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och 50 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats.

For att skapa en god och hallbar ljudmiljé i staden ar omraden som ar fria fran buller och dar
naturljud kan horas sannolikt viktiga for bade sjalslig och kroppslig aterhdmtning. I expansiva
omraden dar bebyggelse fortatas ar det darfor viktigt att bade skydda och anldgga sadana
miljoer nara bostader. Det ar sannolikt sarskilt viktigt i de omraden dar f4 manniskor har
tillgang till egen tradgard. Ljudmiljon &ar en viktig kvalitet fér upplevelsen av natur- och
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kulturmiljoomraden och har stor betydelse for att na flera av miljokvalitetsmalen. I Europeiska
miljobyrans (EEA) rapport Good practice guide on quiet areas ges exempel pa hur sa kallade
tysta omraden Kkan hittas, inte bara pa landsbygden utan dven i vara mest trafikerade stider.
Det framgar tydligt att det inte ar helt tysta miljoer som efterstravas, utan snarare lugna
miljoer. Med sddana miljoer menas att de inte ar utsatta for oonskat eller skadligt ljud orsakat
av manniskors verksamhet (dvs. omgivningsbuller). I en stad kan det vara en sadan miljo i
exempelvis parker, gardar, i tradgardar och friluftsomraden medan det pa landsbygden hittas i
exempelvis olika typer av skyddade omraden, jordbruksmark eller outnyttjad mark utanfor
staden.

Naturvardsverket har gett ut en sammanfattande rapport (nr 5709, maj 2009) med
definitioner av miljomal och ljudkvalitet i natur- och kulturmiljéer; Ljudkvalitet i natur- och
kulturmiljéer -God Ljudmiljé...mer dn bara frihet frdn buller. Forslagen i rapporten beskriver
ljudkvaliteten pa ett satt som speglar hur de ménniskor som vistas i olika omraden blir stérda
av bullret och de ska kunna anvédndas i arbetet med att uppna en god ljudkvalitet i natur- och
kulturmiljéer samt rekreationsomraden.

1.2 Syfte

Syftet med atgirdsprogrammet ar att bidra till att skapa en god ljudmiljé och en dnnu
attraktivare boendekommun, samtidigt som bullrets negativa paverkan pa manniskors halsa
minimeras. Vidare foljer Lunds kommun genom detta atgardsprogram den svenska
forordningen och det europeiska direktivet om omgivningsbuller. Kommunen har idag flera
olika regelverk, malsattningsdokument och handlingsplaner att forhalla sig till. Dessa dr annu
inte samordnade med en tydlig strategi hur kommunen ska nd malet i LundaEko 113 f6r vad
kommunen stravar efter nar det galler ljudmiljé inom kommunen. Under kommande
programperiod, 2019-2023, 4r malsattningen att fortsatta utveckla ett systematiskt och
kontinuerligt arbete med att skapa en hallbar och god ljudmiljoé i Lunds kommun.

1.3 Avgransning

[ forordningen anges vad som maste kartlaggas av kommuner och Trafikverket, vilket ar buller
fran vag-, jirnvag och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sarskild definition .1 Lund
bestar bullerkallorna framst av trafik pd kommunens egna vagnat och trafik pa Trafikverkets
vagnat, samt den tagtrafik som trafikerar sédra stambanan och vastkustbanan.

3Se 3.0.2

4 Verksamhet som ar tillstandspliktig eller omfattas av ett tillstand enligt
miljoprovningsforordningen (2013:251) med en verksamhetskod som slutar med -i eller som ar en
tillstandspliktig hamn enligt den forordningen.
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De industrianldggningar som uppfyller den definition som férordningen anger ar alla
tillstands- och anmalningspliktiga enligt miljobalken. I tillstandsbesluten for de
tillstandspliktiga verksamheterna har bulleremissionerna provats och reglerats, det samma
galler for de anmalningspliktiga anlaggningarna. Villkoren for de olika verksamheterna
understiger de viarden som anges i forordningen och miljondmnden féljer upp villkoren i den
l6pande tillsynen. Det har darfor inte bedomts tillféra nagot att inkludera dem i
bullerkartlaggningen. Det forslas heller inga sarskilda atgarder for dessa anlaggningar da de i
nuldget bedéms f6lja sina bullervillkor.

Eftersom det inte finns nagon flygplats inom kommunen har flygbuller inte kartlagts. Varje
flygplats har bullervillkor i sitt milj6tillstdnd och flygvigarna till och fran Sturups flygplats ar
faststillda i miljotillstandet, beslutat 2013-06-28, sa att bullret fran flygplanen ska stora sa lite
och sa fa som mojligt. Flygvagsuppfoljning sker kontinuerligt och rapporteras varje kvartal till
Lansstyrelsen i Skane, som ar tillsynsmyndighet. Lunds kommun har darfor valt att inte
inkludera flygbuller fran Sturups flygplats i kartlaggningen och inte heller féresla atgarder da
eventuella avvikelser i bullervillkoren f6ljs upp av Lansstyrelsen.

Buller fran andra ljudkallor sd som virmepumpar, konserter, diskotek, motorbanor,
byggarbetsplatser etc. hanteras inom miljoforvaltningens tillsynsomrade och omfattas inte av
atgirdsprogrammet.

[ programmet anvands matten ekvivalent och maximal ljudniva, medan rapportering till EU
gors i matten Lpen 0ch Lyigh. Anledningen till att ekvivalent och maximal ljudniva anvands i
programmet ar att det ar vedertagna matt som anvénds i hantering av trafikbuller i Sverige
och riktvarden och vagledningar anges i de matten.

Atgirderna beskrivna i programmet fokuserar pa trafikbuller och innefattar bade kommunala
och statliga trafikbullerkillor. Forsta delen av atgarderna (se avsnitt 3.5) ar framtagna inom
arbetet med atgardsprogrammet och forordningen om omgivningsbuller. Andra delen
beskriver kort redan initierade och/eller beslutade projekt som planerar att vidtas 2019-2023.
En del av projekten syftar inte direkt till att forbattra ljudmiljon, men det blir en effekt av
projektet, ibland direkt (tex bulleratgarder i samband med vag/sparprojekt) och ibland
langsiktigt (att fler aker buss, tag, cyklar ar steg mot ett hallbart transportsystem dar
biltrafiken minskar).

1.4 Framtagande

Atgirdsprogrammet ir framtaget av en arbetsgrupp med representanter fran tekniska
forvaltningen (tf), miljoforvaltningen (mf) och stadsbyggnadskontoret (sbk) bestdende av
Maria Carping (tf), Sandra Johannesson (mf), Annika Skoog (mf) och Christoffer Karlsson (sbk).
Arbetet har framforallt pagatt mellan maj 2017 och juli 2018. Arbetet startade med en
workshop dar tjanstemin fran fler forvaltningar medverkade for att ta fram forslag pa
atgarder. I styrgruppen har Bjorn Berséus (mf), Per Eneroth (tf) och Christian Rydén (sbk)
ingatt.
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Kapitel 2 Buller i
Lunds kommun
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2.0 Nulagesbeskrivning trafikbuller i Lunds kommun

Resultatet av bullerkartlaggningen 2016 visar pa att antalet personer som utsatts for 55 dBA
eller hogre ekvivalent ljudniva vid fasad fran vagtrafiken ar cirka 20 000 (ar 2011, 24 500) och
fran jarnvagstrafiken knappt 6 000 (ar 2011, 11 500). Det kan jamforas med att folkmédngden i
Lunds kommun beraknades till 116 600 invanare ar 2016.

En jamforelse mellan Lunds kommuns tva framtagna bullerkartliggningar visar att antalet
personer som ar utsatta for bullernivaer pa 55 dBA eller hogre ekvivalent ljudniva vid fasad ar
farre for bullerkartlaggningen 2016 jamfort med kartlaggningen fran 2011. Det naturliga
borde vara det motsatta da Lunds titorter, enligt kommunens utbyggnads- och
boendestrategin, framst ska vixa genom fortatning. Férklaringen ar dock skillnader i
forutsattningar for de olika kartldggningarna. For kartlaggningen ar 2016 fanns det mer exakta
uppgifter att tillgd samtidigt som det lades stor vikt vid framtagandet av indata. Det i sin tur
medforde att det gavs storre utrymme och mer tid for det forberedande arbetet infor sjdlva
berdkningarna. Mer konkret har det lett till storre ytor mjuk mark, som har stor betydelse for
bullernivan, samt mer tid for fokus pa betydelsefulla delar i kartldggningen.

Noterbart ar att bullerviardena fran kartlaggningen endast avser utomhusvarden vid fasad.
Kartlaggningen omfattar darfor ingenting avseende buller inomhus. Berdkningarna har
dessutom inte tagit hansyn till om huruvida fastigheter har genomfdrt bullerddimpande
atgiarder i form av exempelvis bullerplank. Resultatet som redovisas nedan ar saledes
beradknade bullernivder utomhus vid fasad och redovisar antalet utsatta ar 2016.

2.1 Genomfdrande och resultat av
bullerkartlaggningen

2.1.1 METOD

Bullerkartlaggningen utgar fran topografin (hojdskillnader i terrdngen) i kommunen och
darfoér har en markmodell uppréttats. Markmodellen dr uppbyggd efter en laserskanning av
terrdngen och har en precision (d.v.s. tithet) pa 1 meter inom titorterna och 10 meter utanfor
tatorterna. Laserskanningen har en genomsnittlig felmarginal i hojdled pa 0,026 meter och
maximal felmarginal pa 0,8 meter. Trafikmangderna fran bade det kommunala och statliga
vagnitet samt jarnvagsnitet har sedan matats in i modellen tillsammans med ett antal faktorer
som paverkar ljudets spridning sdsom marktyp, beldggning pa vagarna, bebyggelse och
allménna bullerskydd. Bullerkartlaggningen ar sedan resultatet av berdkningen av denna
modell.

[ kartlaggningen for omgivningsbuller har europeiska bullerméatt anvants for utarbetande av
strategiska bullerkartor enligt EG-direktivet; Lden och Lnight. Lden &r ett allmént bullermatt
for dag-kvall-natt-nivan (day-evening-night), dvs. oavsett tid pa dygnet, som anvinds for att
beddéma hur stérande bullerexponeringen ar. Lnight ar ett bullermatt som anvands for att
beddma somnstorning pd natten. For att kunna anvanda kartlaggningen till
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atgardsprogrammet har dven svenska matt kartlagts; Leq och Lmax. Svenska riktvarden ar
uttryckta som ekvivalentniva fér dygn samt maximalniva, det sistndmnda innebar den hogsta
niva som registreras under en fordonspassage.

2.1.2 RESULTAT

2.1.2.1 VAGTRAFIK

Nedan redovisas antalet bullerexponerade boende for vagtrafik, ekvivalentniva.

Antal exponerade boende

FrandBA Till dBA - buller fran samtliga viagar
0 54 96 572

55 59 13356

60 64 6129

65 69 546

70 74 20

75 0

Summa 116 623

Tabell 1. Antal exponerade boende - véagtrafik ekvivalent ljudniva Leq

Kartorna fran bullerkartlaggningen, se nedan, visar de svenska matten, Leq. [ kartorna
illustreras ljudet genom att fargsattas i intervall om 5 dBA. Den besKkriver pa sa vis hur ljudet
breder ut sig runt vigarna. Runt vigarna som ar breda och saknar bebyggelse eller andra
objekt kan ljudet fardas langre, vilket kan ses niar E22:an passerar Lund. Dar det finns tdtare
bebyggelse runt gatan blir utbredningen mindre men bullret kan vara minst lika stort.
Kartorna finns tillgingliga pa Lunds kommuns hemsida www.lund.se/buller.

Den fullstdndiga rapporten fran bullerkartlaggningen finns tillganglig hos Miljoférvaltningen,
Tekniska forvaltningen och Stadsbyggnadskontoret.


www.lund.se/buller
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Figur 1. Lunds titort
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Figur 2 Dalby. Figur 3 Genarp.

Figur 4 Sodra Sandby. Figur 5 Torna Hallestad.
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Revingeby

Figur 6 Revingeby. Figur 7 Veberdod.

2.1.2.2 TAGTRAFIK

Berédkningar har dven gjorts for jarnvagsbuller i kommunen.

Antal boende exponerade fran

Fran dBA Till dBA den statliga jarnviagen
0 54 110945

55 59 3506

60 64 1465

65 69 604

70 74 103

75 0

Summa 116 623

Tabell 2. Antal exponerade boende - tagtrafik ekvivalent ljudniva Leq
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Figur 8 Jarnvagar i Lunds kommun.
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Kapitel 3 Atgarder for
att minimera buller |
Lunds kommun
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3.0 Langsiktig strategi

Viagledande for Lund kommuns utveckling 4&r kommunens vision Lund skapar framtid -med
kunskap, innovation och éppenhet, faststilld av Kommunfullméktige i april 2017. Visionen ska
vara utgangspunkten féor kommunens styrning och tillsammans med forhallningssétten och
kommunens grunduppdrag ska den genomsyra allt arbete som utférs i kommunen. Visionen ar
ocksa en viktig del av Ett Lund, som &r styrmodellen i Lunds kommun samt genomsyrar
kommunens dversiktsplan 2018 (samradshandling). Oversiktsplanens mal- och strategidel ar
uppdelad i tre malomraden: det vixande Lund, det gréona Lund och det nédra och levande Lund.
Fokus ligger bland annat pa att tillvixten ska vara hallbar, ett hallbart transportsystem samt
att det ska finnas en narhet till rekreation, service och spontana méten nar nya boendemiljoer
utformas. En god ljudmiljo ar central for alla tre malomraden och inneborden av en hallbar
utveckling.

Just nu pagar ett arbete pa flera férvaltningar med att se 6ver befintliga styrdokument och
styrande processer och utveckla dessa i riktning mot visionen och i samklang med de nya
forhallningssatten. Visionen ska vara en ledstjarna bade i det dagliga arbetet och i den
langsiktiga, strategiska utvecklingen. Darfér kommer kommunens styrdokument att férdandras.
Mer information om visionen, forhallningssattet, Ett Lund och Oversiktsplan 2018
(samrdadshandling) finns pa kommunens hemsida.

Lunds kommuns vision for en hallbar utveckling, mal i LundaEko II samt strategi for ett
hallbart transportsystem, tillsammans med de regelbundna bullerkartldggningarna och
framtagande av nytt dtgdrdsprogram vart femte ar, kommer forhoppningsvis forbattra
ljudmiljon systematiskt och minska eller dimpa buller fran transportsystemen.

3.0.1 OVERSIKTSPLAN 2018 (SAMRADSHANDLING)

De senaste 10 aren har Lunds kommun vuxit med ca 14 000 invanare. Kommunens senaste
befolkningsprognos fran 2016 visar pa en fortsatt tillviaxt pa ca 1,5 % per ar. En ny
oversiktsplan haller pa att tas fram fér Lunds kommun med utblick mot ar 2040 diar man ger
utrymme for en tillvaxt om 1200 nya bostader per ar. Behovet av bostader ska till storsta delen
tillfredsstallas genom fortatning inom befintliga tatortsgranser samt i redan planerade
utbyggnadsomraden.

En sddan strategi innebar att fler manniskor kommer att bo och vistas i centrala ldgen och
risken ar att fler kommer att leva i bullerutsatta lagen. Darfor ar en uttalad strategi i den nya
oversiktsplanen att fortatningen ska ske med ett blandstadskoncept dar stadsintegrerade
verksamheter blandas med bostader och service i kollektivtrafikstarka lagen. Detta ger ett
minskat transportbehov samtidigt som man skapar battre férutsattningar for en god
kollektivtrafik. Man foreslar i 6versiktsplanen dven ett mal om att all resandedkning i Lunds
kommun ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik.
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Oavsett om dessa mal och ambitioner uppnas eller ej stéller en fortatningsstrategi hoga krav
pa var och hur den nya bebyggelsen planeras. Bostader och ljudkinsliga verksamheter som
exempelvis skolor bor i forsta hand inte placeras i narheten av storre bullerkallor. Om sa dnda
ar fallet ska bebyggelsen placeras och bullerskyddas pa ett satt sa att man kan skapa sa tysta
och lugna miljéer till s manga manniskor som mojligt.

3.0.2 MILJOPROGRAM - LUNDAEKO II

Lunds kommun stravar efter att vara ledande inom milj6- och klimatfragor. Vagledande i
arbetet ar LundaEko II, Lunds kommuns program for ekologiskt hallbar utveckling 2014-2020
som antogs av kommunfullméktige 2017-10-26. Ansvarig fér programmet ar
kommunstyrelsen. LundaEko II har étta stycken prioriterade omraden, som alla har olika mal.
Malen ar dvergripande och vdnder sig till kommunen som organisation samt till alla som bor
och verkar i kommunen.

Delmal 6.4 i programmet handlar om buller. Malet syftar till att Lunds kommun ska arbeta
forebyggande for att minska antalet kommuninvanare som utsatts for halsoskadligt buller vid
boende, forskolor, skol- och rekreationsmiljéer. Till malet har man bland annat kopplat
Oversiktsplanen, Atgirdsprogrammet mot buller, LundaMaTs, Utbyggnads- och
boendestrategin 2025, Strategi och hallbart byggande 2016-03 samt kommunens
gronstruktur- och naturvardsprogram 2006.

Enligt kommunens miljéredovisning 2017 riskerar kommunen att inte klara delmal 6.4. En
anledning tros vara att nimnderna saknar en gemensam strategi for arbetet. Den nya
trafikbullerférordningen, som innebar att man kan bygga bostiader i mer bullerutsatta lagen,
antas ocksd vara en stor anledning dd man med de nya riktvardena har flyttat fokus fran
hilsoaspekten. Kommunen har darfor en stor utmaning framfor sig for att fa malet i LundaEko
Il samt ambitionen i Oversiktsplan 2018 att genomsyra hela organisationen. Under
programperioden for atgardsprogrammet mot buller 2019-2023 kommer delmal 6.4 att
konkretiseras for att kommunen ska ha en tydlig organisation, struktur och process i arbetet
med att forebygga hilsoskadligt buller.

LundaEko II finns i sin helhet pd kommunens hemsida.

3.0.3 LUNDAMATS -STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Ett hallbart transportsystem ar centralt for en hallbar stadsutveckling med en god ljudmiljo, da
transportsystemet idag ar den storsta kéllan till buller. Lunds kommun har sedan 1999 arbetat
efter en strategi for ett hallbart transportsystem som kallas LundaMaTs, dar MaTs star for
Miljoanpassat Transportsystem. Strategin har sin ledstjarna i helhetssynen pa
transportsystemet och den nuvarande versionen (LundaMaTs I1I) omfattar fokusomraden for
att ta sig an de utmaningar som kommunen star infor sdsom minskade koldioxidutslapp,
expansion och omstallning till mer hallbart transportsystem. Transportsystemet ska ge oss
moijlighet att tillgodose vara behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att
tillgodose sina behov.
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LundaMaTs III* ger fo6ljande framtidsbild for transportsystemet i Lunds kommun:

Lund dr en attraktiv kommun med en sund utveckling, miljémdssigt, ekonomiskt
och socialt. Transporter dr en nddvindig del av denna utveckling och bidrar till
mdnniskors livskvalitet - men orsakar ocksd negativa effekter om de far vixa
utan styrning. Ddrfor utvecklas Lunds transportsystem stdndigt i en mer hdllbar
riktning.

Den flerkdrnighet som kdnnetecknar regionen dr bevarad och utvecklad, varje
tdtort utifrdn sina sdrskilda férutsdttningar. Staden och byarnas ndt av gator
och 6ppna platser utgér en viktig del i kulturarvet och ger trivsel, trygghet och
tillgdnglighet. Samhdllet dr utvecklat sd att tillgdngligheten dr forbdttrad.
Ddrigenom dr transportbehovet och omfattningen av motorfordonstrafiken per
invdnare mindre. Gdng- och cykeltrafiken samt kollektivtrafikresandet utgér
huvuddelen av alla transporter. Trafikens negativa effekter pd miljé och hdlsa -
sd som klimatpdverkan, luftféroreningar och buller - dr minimerad. Ingen dodas
eller skadas allvarligt i trafiken Idngre. Transportsystemets utformning och
funktion dr anpassat till de krav som féljer av detta. Staden och byarna dr
planerade sd att man oavsett dlder, kén och férmdga kdnner sig trygg. Miljén
inbjuder till nyttjande av gator och strdk, torg och parker. Alla tar del av det som
staden, byarna och landsbygden erbjuder. Ndringslivets behov av tillgdnglighet
dr tillgodosett pd ett hdllbart sdtt. Gang, cykel och kollektivtrafik - liksom andra
miljéanpassade transportmedel — har varit och dr prioriterade, vilket gér det
méjligt att uppnd det hdllbara transportsystemet.

* Beslutades av kommunfullmdktige 2014.

LundaMaTs III innehaller 13 mal som syftar till att f6lja upp framtidsbilden av
transportsystemet i Lunds kommun. Ett av malen handlar direkt om trafikbuller; att till ar
2030 ska samtliga fastigheter utsatta for ljudnivaer 6ver 55 dBA ha erbjudits bidrag for
skyddsatgarder. Ljudnivderna avser ekvivalent utomhus, frifaltsviarde. Flera av de andra
malen syftar indirekt dven de till att bidra till en battre ljudmiljo, sd som att cykeltrafiken per
invanare ska 6ka med 1 % arligen, kollektivtrafikresandet per invanare ska 6ka med 3,5 % per
ar och motorfordonstrafiken per invanare ska arligen minska.

For att m6ta de utmaningar som Lund stdr infor har sex fokusomraden tagits fram; byarnas
utveckling, levande stadskédrna, verksamheters transporter, regional arbetspendling, vixande
Lund och innovativa Lund. Overgripande fér arbetet ar visionen.

Ett antal 6vriga dokument dr kopplade till LundaMaTs for att styra arbetet mot ett mer hallbart
transportsystem. Centrala dokument i arbetet med LundaMaTs ar bland annat Visionen,
Oversiktsplanen och LundaEko. Det finns dven férdjupningsdokument s som
Framgangsfaktorer for samverkan i regional planering, internationell omvarldsanalys for
LundaMaTs, PM Trafik i en attraktiv stad, Effekt och projekt fran LundaMaTs II etc, samt
regionala kollektivtrafikdokument.
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LundaMaTs finns i sin helhet pd kommunens hemsida.

3.0.4 GRONSTRUKTUR- OCH NATURVARDSPROGRAM

Gronstruktur- och naturvardsprogrammet, antaget av kommunfullmaktige 2006-03-30, ar ett
strategiskt dokument fér bevarande, utveckling och skdtsel av natur-. rekreations- och
parkomraden i Lunds kommun. Programmet utgér underlag for fysisk planering, utformning
av nya parker, natur- och rekreationsomraden, fornyelse av parker och gronomraden samt
forvaltning och skotsel av park- och naturomraden. Nytt gronprogram ar under arbete och
vantas blir klart 2018.

3.1 Lunds arbete for att uppfylla regionala
atgardsprogram

3.1.1 SKANSKA ATGARDER FOR MILJIOMALEN —ETT REGIONALT
ATGARDSPROGRAM 2016-2020

Skanska atgarder for miljomalen ar ett regionalt atgardsprogram for att 6ka forutsattningarna
att nd miljokvalitetsmalen i Skdne lan. [ programmet, som ar framtaget av Lansstyrelsen Skane,
redovisas prioriterade atgarder for att mota de gemensamma utmaningar de ser for en héllbar
utveckling i lanet. Atgirdsprogrammet ska ge vigledning och stod for prioriteringar av
atgarder och utvecklingsinsatser hos skanska aktorer och stimulera till en 6kad samverkan i
det regionala miljoarbetet. Framst en av de fem utmaningar programmet redovisar kan
kopplas till buller och det d4r utmaningen om hallbara transporter. Programmet redogor for ett
antal atgarder for att nd malet och kommunerna star som huvudaktor eller medaktor pa
samtliga atgarder. Nedan redovisas nagra av atgiarderna Kort, med en kommentar om hur
Lunds kommun tagit sig an atgarden.

Stirkt kollektivtrafik genom utvecklad éversiktsplanering - Ny bostads-, verksamhets-
och handelsutbyggnad prioriteras i kollektivtrafiknara lagen for att starka
kollektivtrafikutvecklingen och skapa foérutsattningar for manniskor att vélja kollektivtrafik
framfor bilresande. Den strategiska kollektivtrafikplaneringen, "Trafikforsorjningsprogram for
Skane”, ska utgora en del av forutsittningarna i kommunernas 6versiktliga planering och
kollektivtrafikplaneringen sker i 6verensstimmelse med kommunernas 6versiktsplanering.

Kommentar: En uttalad strategi i den nya oversiktsplanen (samrddshandling) fér Lunds kommun
dr att fortdtningen ska ske med ett blandstadskoncept ddr stadsintegrerade verksamheter
blandas med bostdder och service i kollektivtrafikstarka ldgen. Detta ger ett minskat
transportbehov samtidigt som man skapar bdttre forutsdttningar fér en god kollektivtrafik. |
OP:n (samrddshandling) féreslds cdven ett mdl om att all resandeékning i Lunds kommun ska ske
med gdng, cykel och kollektivtrafik.
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Attraktivare kollektivtrafik for okat kollektivtrafikresande - Andelen
kollektivtrafikresande 6kas genom 6verflyttning av bilresande genom att starka
kollektivtrafikens attraktivitet, till exempel genom forbattrad turtithet, restider,
framkomlighet, komfort, linjenat, hallplatsutformning.

Kommentar: Sker i ett samarbete mellan kommunen och Skdnetrafiken.

Stiarkt infrastruktur for gang- och cykeltrafik - Cykel- och géngtrafik prioriteras och
framjas genom utbyggnad av gang- och cykelvagnitet, forbattrat underhall, fysiska atgarder
som forbattrar och trafiksakrar gang- och cykelbanor, bra cykelparkeringar och cykelpooler i
anslutning till kollektivtrafik och arbetsplatser.

Kommentar: Sker inom arbetet med LundaMaTs.

Minskad biltrafik for forbattrad livsmiljo och attraktivare stider - Atgarder for att minska
biltrafiken i tatorter genomfoérs genom till exempel parkeringsavgiftsreglering, enkelriktning
av gator, gator endast tilldtna for fordon med férnybara drivmedel och bra méjligheter till
boendeparkering.

Kommentar: Sker inom arbetet med LundaMaTs.

Samlat agerande for utbyggnad av jarnviagen for gods-och persontrafik - Ett samlat
regionalt agerande starks for kraftfulla och snabba investeringar i jirnvagsnatet fér bade gods-
och persontrafik. Atgirder som underlattar 6verflyttning av gods- och persontransporter pa
jarnvag stimuleras.

Kommentar: Trafikverket ansvarar for jdrnvdgen och dess utveckling, men samverkan om
utveckling sker med Region Skdne och Lunds kommun.

Samordnade godstransporter for minskad trafik- och miljébelastning - Effektiva
godstrafiklosningar i titorter utvecklas med syfte att minska trafik- och miljobelastning. Det
kan handla om samverkan med andra aktorer i godsnatverk, samordnad varudistribution i
hela/delar av tatorten, samordnade varuleveranser till kommunala enheter, reglering av
godstransporterna med miljozon, eller att underlatta cykelfrakt eller andra alternativ till
traditionella lastbilstransporter.

Kommentar: Arbete pdgdr for att underséka om och i sd fall hur Lunds kommun kan bidra till
6kad samordning av godstransporter.

Beteendepaverkan for minskat bilresande - Medborgarnas resvanor paverkas i syfte att
minska bilresandet, s3 att storsta andelen resor sker med cyKkel, till fots eller med

kollektivtrafik.

Kommentar: Sker inom arbetet med LundaMaTs.
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Motes-och resepolicy for miljdanpassade tjansteresor - En rese- och métespolicy tas fram
och férankras for att prioritera resfria moten och energieffektiva fairdmedel framfor bil och
flyg vid tjansteresor.

Kommentar: Kommunstyrelsen har 2010 antagit riktlinjer for resor och transporter som gdller
bdde anstidllda och fortroendevalda i Lunds kommun. I korthet innebdr de att vi vid lokala resor i
forsta hand ska gad eller cykla, i andra hand ta buss eller tdg och i tredje hand dka bil. Vid Idngre
resor i och utanfér Skdane ska vi i forsta hand évervdga alternativ till resan, exempelvis
webbkonferens eller telefonméte. I andra hand ska vi dka tdg eller buss och i tredje hand vilja
annat transportmedel. Anstdllda och fértroendevalda uppmuntras dven att gd, cykla, samdka
eller dka kollektivt till och frdn arbetet genom tillgdng olika kampanjer. Gatukontoret har dven
en avdelning fér Mobility Management som aktivt jobbar med invdnare och ndringslivet for att
uppmuntra fler till att dka med hdllbara resscitt.

Minskade storningar av trafikbuller i befintliga boendemiljoer - Befintliga bullerutsatta
boendemiljoer dir inomhusvérden inte lever upp till Folkhdlsomyndighetens krav
uppmarksammas och atgardas. Bostadsbebyggelse lokaliseras och utformas med héansyn till de
bullerstérningar som infrastrukturen ger upphov till. Atgarder vidtas i sidana omraden dar en
god inomhusmiljo eller tyst sida inte uppnas.

Kommentar: Tekniska férvaltningen erbjuder bullerbidrag for fénster, friskluftsventiler och/eller
plank till fastigheter utmed kommunala gator ddr riktvdrdet fér god miljé enligt
infrastrukturproposition 1996/97:53 éverskrids. Utskick gors regelbundet och det finns
information om det pd hemsidan.

Det finns aven forslag till atgarder for att skydda Skanes natur- och kulturvirden, vilka
indirekt har en positiv paverkan pa ljudmiljon da en del av dessa omraden kan betecknas som
tysta omraden dar naturens ljud dominerar. Och dven i naturomraden som inte ar helt fria fran
trafik- eller annat verksamhetsbuller kan bullret viagas upp av de positiva effekter naturen har
pa sinnesstamningen och hilsan. I Lunds gronprogram finns atgarder kopplade till att skydda
natur- och kulturvirden inom kommunen.
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3.2 Atgarder vidtagna inom atgardsprogrammet

Atgirder 2014-2018

Kommentar

Informationskampanjer och beteendepaverkan for
hallbara transportsétt, inom arbetet med LundaMaTs.

Arbetet inom LundaMaTs ar omfattande och ger resultat.
Lunds kommun har utsetts till Arets
cykelframjarkommun ar 2012,2014, 2016 och 2017. Den
langsiktiga trenden att trafiktillvixten inom kommunens
ansvarsomrade klaras med héllbara trafikslag starks
varje ar. En bidragande del i det &r kommunens
omfattande Mobility Management arbete. Som exempel
kan namnas anordnande av Cykelskola, Prova pd nya
resvanor och medverkan i Europeiska Trafikantveckan.
Lunds kommun har medverkat i den Europeiska
Trafikantveckan tva &rirad, 2016 och 2017. Centrala
gator stangdes for motorfordonstrafik och istdllet gavs
plats for fotgdngare, cyklister, kollektivtrafikanter och
handel.

Arbete med hastighetsklassificeringsprogrammet vilket
syftar till sinkningar av hastigheten pa kommunala
vagar

Nya hastighetsgranser har inforts pd de kommunala
gatorna i hela kommunen. En sankning fran 50 till 40
km/h har potential att sdnka bullret med ca 2 dBA.

Arligen erbjuda bidrag for bullerskyddsatgarder vid
bostadsfastigheter dar riktvardena, 55 dBA for buller
overskrids, enligt malen i LundaMaTs.

-Samtliga fastigheter med bullernivaer 6ver 61 dBA
ska  ha erbjudits bidrag senast utgangen av 2014

Ta fram nya rutiner och krav fér ansékan om bidrag for
bullerskyddsatgarder.

Samtliga fastigheter med bullernivaer 6ver 61 dBA
ekvivalent vid fasad har fatt erbjudande om
bullerskyddsbidrag. Information finns dven pa Lunds
kommuns hemsida. Totalt har 950 000 kr betalats ut och
123 personer fatt en ljudniva under riktvardet inomhus
eller pa sin uteplats under perioden 2014-2017
(observera ej ar 2018).

Klart. Finns information pa Lunds kommuns hemsida.

Tillse att bullernivan i utemiljon for grundskolor och
forskolor i forhallande till trafikbuller utreds.

En forsta utredning gjordes for att ta fram vilka skolor
och forskolor som var aktuella for vidare utredning och
ev. atgard. Fastigheter dar mer dn 20 % av ytan hade
varden over 55 dBAeq undersoktes, vilket resulterade i
35 verksamheter. En vidare utredning gjordes pa de sex
verksamheter som hade hogst nivaer, for att undersoka
var pa fastigheten eleverna vistas, vilket resulterade i en
rapport.

Utreda bullernivan i parker och pé platser for
rekreation fran vag- och jarnvégsbuller.

Delvis gjord. En utredning med lekplatser som
utgangspunkt i bullerkartlaggningen har gjorts.
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Tillse att Trafikverket redovisar bostadsfastigheter vid Gjort.
sodra stambanan som har maxbullernivéer i
bostadsrum 6ver 45 dBA.

Anordna minst ett mote arligen med Trafikverket for att ~ Gjort.
samverka betraffande buller vid vag och jarnvag i
kommunen.

Halla minst tva moéten per ar i kommunens bullergrupp.  Gjort.

Atgirdsprogrammet 2014-2018 finns i sin helhet pd kommunens hemsida. I ovanstiende
tabell redovisas de atgarder som vid dagens datum ar genomforda, i programmet finns fler
atgarder foreslagna.

En storre utvardering av dtgarderna inom programmet 2014-2018 ska goras i borjan av 2019,
efter att programperioden upphort.

3.3 Atgarder planerade under programperioden
2019-2023

Denna programperiod handlar om att fortsatta utveckla ett systematisk och kontinuerligt
arbete med att skapa en hallbar och god ljudmiljé i Lunds kommun och att fortsiatta med det
arbete kommunen startat, bade genom féregdende atgardsprogram och med 6vriga
program/strategier i kommunen, bland annat for att minimera transportsystemens negativa
effekter pa halsan.

Nedan redovisas atgarder planerade att vidtas i Lunds kommun under programperioden. En
sammanfattning av atgidrderna redovisas i tabellen nedan och i texten som foljer beskrivs var
och en av dtgarderna, indelade i tva delar. Forsta delen ar atgiarder som initierats inom ramen
for atgardsprogrammet (fetmarkerat i tabell nedan). I andra delen ar atgarder och projekt som
planeras inom den dversiktliga planeringen, som kommer att paverka ljudmiljoén i Lunds
kommun.
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Atgirder 2019-2023 Utférande Tid
ansvarig
Internt inom kommunen
Konkretisera kommunens delmal avseende buller Byggnadsnamnden, 2019-2020
inom hallbar stadsutveckling i LundaEko II Tekniska ndmnden
och Miljondmnden i
samverkan med
Kommunstyrelsen
Infrastruktur & Transportsystem
Sparvag. Kunskapsstraket, Lund C - Brunnshog.
Skdnetrafiken/Region 1.+ 2020

Samtliga fastigheter utmed kommunala gator med
bullernivaer éver 59 dBA ska ha erbjudits bidrag for
bulleritgirder.

Uppfdljning av bullerutsatta flerfamiljsfastigheter

Analysera kollektivtrafikstraken ur bullersynpunkt

Kommunala Gang- och cykelprojekt, exempelvis
Kavlingevidgen och Nordsydliga straket.

Elektrifiering av stadsbusstrafiken

Skyddsétgarder mot buller utmed delar av E22:an

Statliga Gang- och cykelprojekt, exempelvis
Snabbcykelstrak mellan Malmé och Lund och Gang- och
cykelvag, vag 936 Stangby-Hastad.

Hoghastighetsjarnvag Hassleholm-Lund

Skéne

Tekniska nimnden

Miljondmnden

Byggnadsnamnden,
Tekniska ndmnden
och Miljondmnden

Tekniska nimnden

Skénetrafiken

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Senast utgangen av
2023

2019-2023

Senast utgangen av
2019

Projektspecifikt

2023

Klart 2021

Projektspecifikt

Paborjas inom
programperioden
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Fyrspar Lund-Arlov, strackan Lund-Flackarp Trafikverket Byggstart 2020, full drift
2024.

Senast utgangen av

Uppfoljande bullerkartlaggningar av s6dra stambanan Trafikverket 2023.
och vastkustbanan.

Skolor/férskolor

Bullerskyddsatgirder vid forskole- och skolgardar Servicendmnden 2019-2023

Parker, rekreationsomraden, friluftsomraden och
andra natur- och kulturmiljéer

Byggnadsnamnden Senast utgangen av
Utredning av ljudmiljon i parker och pa torg 2019
Kartlagga och peka ut tysta omraden som ska
bevaras och skyddas Byggnadsniamnden
2019-2022

Del 1

Nedan beskrivs atgirder som initierats inom ramen for atgardsprogrammet.

3.3.1 INTERNT INOM KOMMUNEN

» Konkretisera kommunens delmal avseende buller inom hallbar stadsutveckling i
LundaEko I1

Beskrivning: Enligt LundaEko II ska Lunds kommun arbeta forebyggande for att minska antalet
kommuninvanare som utsatts for halsoskadligt buller vid boende, forskolor, skol- och
rekreationsmiljoer. Atgardsprogrammet mot buller ar kopplat till LundaEKko II. Enligt
Miljéredovisningen 2017 riskerar delmalet avseende buller att inte uppfyllas. En anledning
tros vara att kommunen saknar en gemensam och tydlig strategi for arbetet. Darfér omfattar
atgiardsprogrammet mot buller en atgird om att delmalet ska konkretiseras. Ansvarig for
atgarden ar de namnder som ar mest berdrda av bullerfrdgor - byggnadsndmnden som
ansvarig for fysisk planering, miljonamnden som tillsynsmyndighet och tekniska ndmnden
som har vighallaransvar. Atgiarden kommer att genomforas i samverkan med
Kommunstyrelsen. Malet med atgirden ar att kommunen far en tydlig organisation, struktur
och process i arbetet med att forebygga halsoskadligt buller.
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Ansvarig: Byggnadsnamnden, miljondmnden och tekniska ndmnden i samverkan med
Kommunstyrelsen.

Kostnadsberdkning: Ej forenat med ndgon kostnad mer dn arbetstid.
Tidsplan: 2019-2020

3.3.2 INFRASTRUKTUR & TRANSPORTSYSTEM

» Samtliga fastigheter utmed kommunala gator med bullernivaer éver 59 dBA ska
ha erbjudits bidrag for bulleratgirder.

Beskrivning: Tekniska férvaltningen erbjuder bullerbidrag for fonster, friskluftsventiler
och/eller plank till fastigheter utmed kommunala gator dér riktvardet for god miljo enligt
infrastrukturproposition 1996/97:53 overskrids. Utskick gors regelbundet och det finns
information om det pd hemsidan. Enligt malen i LundaMaTs ska samtliga fastigheter utsatta for
ljudnivder 6ver 55 dBA ha erbjudits bidrag till ar 2030. Ljudnivderna avser ekvivalentniva
utomhus, frifaltsvarde. Mal for denna programperiod ar att samtliga fastigheter utmed
kommunala gator med bullernivaer 6ver 59 dBA ska ha erbjudits bidrag fér bulleratgérder.

Ansvarig: Tekniska ndimnden
Kostnadsberdkning: 600 000 kr/ar (budgeterat)
Tidsplan: Senast utgangen av 2023

Sd mdnga uppskattas fd en bdttre ljudmiljé med dtgdrden: Om hela budgeten for
bullerskyddsbidrag anvéinds varje ar uppskattas 400 personer far en battre ljudmilj6é under
programperioden.

» Uppfoljning av bullerutsatta flerfamiljsfastigheter

Beskrivning: Bullerbidrag till fasadatgirder erbjuds till gare av flerfamiljfastigheter som har
bullerutsatta fastigheter. Alla som erbjuds bullerbidrag tackar inte ja till detta utan avvaktar
for att till exempel gora fonsterbyten i samband med redan inplanerat underhall eller kanske
nyligen har bytt fonster. Miljoférvaltningen kan utéva tillsyn mot fastighetsagare av
flerfamiljshus som inte genomfor fasadatgarder och som har hdga trafikbullernivier inomhus.
Detta sker framst i samband med klagomal fran boende som upplever sig storda av
trafikbuller, men kan dven initieras av forvaltningen, till exempel utmed kollektivtrafikstrak
dar hoga bullernivider inomhus kan uppkomma.

Ansvarig: Miljonamnden
Kostnadsberdkning: Finansieras med tillsynsavgifter enligt antagen taxa.

Tidsplan: 2019-2023
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» Analysera kollektivtrafikstraken ur bullersynpunkt

Beskrivning: Malen enligt LundaMaTs handlar om att 6ka resandet med kollektivtrafik, gang
och cykel och att minska bilanvandningen. Att en minskad bilanvandning paverkar
bullernivaerna positivt sager sig sjalv da det ar farre fordon pa viagarna som bullrar, men for de
som bor utmed kollektivtrafiktata linjer kan bullernivierna tvartom 6ka om turtitheten och
linjerna utokas, da tung trafik sd som buss bullrar mer. For att transportsystemet ska vara
hallbart ar det viktigt att noga avvagningar gors i linjedragningar och hallplatsplacering, att sa
tysta fordon som moijligt valjs, att de servas regelbundet for att halla nere ljud som alstras, att
chaufférerna utbildas i basta mojliga korsatt och att ratt vagunderlag véljs vid
kollektivtrafiktita linjer. Tekniska forvaltningen, miljoéforvaltningen och
stadsbyggnadskontoret har for avsikt att tillsammans gora en storre analys av
kollektivtrafiksstrdken ur bullersynpunkt for att identifiera gator i behov av atgarder. Syftet &r
att arbeta fram atgardsforslag samt att anvanda underlaget i planeringsprocesserna.

Ansvarig: Byggnadsnamnden, Tekniska ndimnden och Miljondmnden. Byggnadsndmnden &r
sammankallande.

Kostnadsberdkning: Inte forenat med ndgon kostnad mer an arbetstid.
Tidsplan: Senast utgangen av 2019

3.3.3 SKOLOR & FORSKOLOR
> Bullerskyddsatgirder vid forskole- och skolgardar

Beskrivning: Servicenamnden, som forvaltar kommunens férskolor och skolor, avser att
djupare analysera de gardar som, i hittills gjorda bullerutredningar enligt atgardsprogram
2014-2018, pekats ut som bullerstorda. NAmnden avser att implementera utredningarna i den
befintliga underhallsplanen for gardarna och ta fram atgardsforslag och tidsplan for de gardar
som beddms vara mest utsatta. Malet ar att inga barn i férskolor/skolor ska utsattas for buller
fran vag- och spartrafik éverskridande den ekvivalenta ljudnivan 50 dBA och 70 dBA maximal
ljudnivad utomhus péa ytor avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet. Ovriga vistelseytor
ska inte 6verskrida 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva.

Ansvarig: Servicendmnden, i samverkan med barn- och skolndmnden

Kostnadsberdkning: Kostnad for atgarder gar inte bedéma i nuldget dd nimnden behover
undersdka utemiljoerna och verksamheterna i detalj fér att komma fram till vilka utemiljéer
som ar i behov av atgirder och vilka atgiarder som ar mojliga att vidta. NAmnden avser att soka
sarskilda driftsmedel gallande utredningskostnaderna, som de uppskattar till 0,5-1 miljon
kronor, samt sarskilda investeringsmedel for bullerskyddsatgarder.

Tidsplan: Atgirdsforslag och tidsplan klar senast utgangen av 2019.
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3.3.4 PARKER, REKREATIONSOMRADEN, FRILUFTSOMRADEN OCH ANDRA
NATUR- OCH KULTURMILJOER

» Utredning av ljudmiljon i parker och pa torg
Beskrivning: Stadsbyggnadskontoret avser gora en behov- och bristanalys av
bullerproblematiken pa allméan platsmark, som parker och torg for att ha som underlag i
planarbetet. Analysen kan dven ligga till grund for direkta atgarder som behover vidtas.
Ansvarig: Byggnadsnamnden.

Kostnadsberdkning: Inte forenat med nagon kostnad mer &dn arbetstid.
Tidsplan: Senast utgangen av 2019.

» Kartliagga och peka ut tysta omraden som ska bevaras och skyddas
Beskrivning: Buller ar ett allt storre problem fér manga ménniskor bade i bostaden, pa
arbetsplatsen och under fritiden. Tillgangen till relativt tysta natur- och gronomraden ar
darfor av stor vikt for méanniskors halsa och vélbefinnande, inte minst i omraden av betydelse
for rekreation och friluftsliv. Byggnadsndmnden avser att kartldgga och peka ut rekreations-
och naturomraden dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dér 1ag bullerniva utgér en
sarskild kvalité i 6versiktsplanen, i syfte att skydda och bevara dem.

Ansvarig: Byggnadsndmnden

Kostnadsberdkning: Finansiering inom ram

Tid: Klart till nista OP-revidering 2022

Del 2

Nedan beskrivs atgirder och projekt som planeras inom den dversiktliga planeringen, som
kommer att paverka ljudmiljon i Lunds kommun.

3.3.5 INFRASTRUKTUR & TRANSPORTSYSTEM

» Sparvagen - Kunskapsstriket, mellan Lund C och Brunnshég

Beskrivning: Lunds kommun i samarbete med Skadnetrafiken/Region Skane bygger sparvag
utmed det sa kallade Kunskapsstraket, mellan Lund C och Brunnshég. Det ar en stracka pa
totalt 5,5 km langt dubbelspar med 9 héllplatser. Kunskapsstraket hyser hilften av alla
arbetsplatser i Lund och ar ett av Lunds mest trafikerade strak. Jarnvag, tunnelbana och
sparvag har en sak gemensamt - de skapar langsiktighet. Fast kollektivtrafik ger trygghet for
madnniskor, handel och verksamheter och ger forutsattningar for staden att vaxa intill.
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Sparvagnstrafik ar ett av flera medel for att fa fler att dka kollektivt och samtidigt bidra till en
klimatklok stadsutveckling.

Ansvarig: Lunds kommun och Skanetrafiken/Region Skane.

Kostnadsberdkning: Investeringskostnad for infrastrukturen pa 776 miljoner kronor delas
mellan Lunds kommun och staten, via medfinansieringen fran Stadsmiljéavtal och
Sverigeforhandlingen.

Tidsplan: Planerad trafikstart varen 2020.

Sd mdnga uppskattas fd en bdttre ljudmiljé med dtgdrden: Sparvag utmed Kunskapsstraket ar
mycket positivt for bullernivderna i straket och bidrar till att fler manniskor far en béttre
ljudmiljo. En konsekvens sparvdgen kan medfora, for enskilda gator, ar att 6vrig trafik
hénvisas till andra gator. Denna 6verflyttning bevakas i form av trafik- och bullerutredningar
och atgirder satts in vid behov.

» Gang- och cykelviag utmed Svenshogsvigen, mellan Norra Filaden och Stangby
Beskrivning: Strackan saknar gang- och cykelvag, idag sker cykling i blandtrafik. Det finns stor
potential att 6ka cykeltrafiken pa strackan och en ny gang- och cykelvag bidrar till en mer
trafiksdker l6sning.

Ansvarig: Lunds kommun
Kostnadsberdkning: 20 miljoner kronor
Tidsplan: 2020-2021

» Sjobovagen, Veberod, mellan Hyacintvigen och vig 740

Beskrivning: Sjobovagen genom Veberdd har idag en separerad gang- och cykelbana pa den
norra sidan genom hela byn fram till Hyacintvigen och busshallplatsen Veberod

Oster dar cyklister leds ut i blandtrafik. Lings Gamla Lundavigen (vdg 740) planerar
trafikverket att anldgga en cykelbana. Syftet med de tva cykelbanorna langs Sjobovagen
respektive Gamla Lundavagen ar att de tillsammans ska bidra till en trygg och trafiksaker
koppling mellan Veberdd och Hemmestorps sommarbyar.

Ansvarig: Lunds kommun

Kostnadsberdkning: 3,2 miljoner kronor

Tidsplan: 2020
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» Nordsydliga straket genom Lunds stadskirna
Beskrivning: For cykeltrafiken har det nordsydliga straket stor betydelse, och ar den
genaste strackning mellan stadens norra och sédra delar. Det finns alternativ att cykla, men
dessa ar omvagar och otydliga i sin orientering. De féreslagna atgiarderna underlattar
mojligheterna att ga och cykla langs det nordsydliga straket. Straket bidrar till 6kad
trafiksikerhet, tillgdnglighet och framkomlighet for gang- och cykeltrafiken.

Ansvarig: Lunds kommun

Kostnadsberdkning: Uppdelad i etapper. Tva etapper ar redan genomforda, totalt 16 miljoner
kronor. Tredje etappen berdknas till ca 12 miljoner kronor. Planering for resterande etapper
pagar.

Tidsplan: Tva etapper ar redan genomforda. Planering for resterande etapper pagar.

» Gang- och cykelvig utmed Kavlingevagen, mellan Nobbelovsviagen och
Vallkdrravigen

Beskrivning: Kavlingevéagen binder ihop Vallkdrra med Nobbeldv och 6vriga Lund. Idag saknas
gang- och cykelbanor helt pa strackan norr om Nobbelovsvégen och cyKlister tvingas darfor till
langa omvéagar via mindre trafikerade bostadsgator och friliggande cykelviagar genom
Nobbelov. En gang- och cykelvag utmed Kavlingevagen bidrar till en trygg och trafiksdker
koppling mellan Stangby och Nobbel6v och blir samtidigt ett fint komplement till ett av
kommunens huvudcykelstrak, det grona straket.
Ansvarig: Lunds kommun
Kostnadsberdkning: 17,6 miljoner kronor
Tidsplan: 2019

> Elektrifiering av stadsbusstrafiken.
Beskrivning: Skanetrafiken och Lunds kommun har en gemensam inriktning om att vid nasta
upphandling av operator for stadsbusstrafik (2023) 6verga till eldrift av hela linjenitet. Detta
beddms paverka bulleremissionerna fran busstrafiken patagligt.
Ansvarig: Skanetrafiken i samverkan med Lunds kommun
Kostnadsberdkning: Kostnadsberakning finns dnnu inte genomford, men generellt kan
forvantas att investeringskostnaden for infrastruktur och bussar blir stérre an idag, medan

driftskostnaden blir lagre.

Tidsplan: Senast utgangen av 2023
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» Skyddsatgarder mot buller intill delar av E22:an

Beskrivning: Trafikplats Lund S6dra och trafikplats Lund Norra ska byggas om for att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten bade for kollektivtrafiken och dvrig trafik. Vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ska riktvardena for god miljo
enligt infrastrukturproposition 1996/97:53 efterstravas. Vid bullerberdkningar for
vagprojekten har Trafikverket anvant prognosar 2040/2043 for trafiken. For att efterstrava
riktvardena foreslas en rad nya bullervallar och/eller bullerskyddsskdarmar inom
projektomradena. Trots detta berdknas ett antal bostadsfastigheter prognosaren ha
bullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalent niva bade vid botten- och ovanvanings fasad.
Dessutom tillkommer ett antal bostadsfastigheter som 6verskrider det ekvivalenta riktvardet
vid fasad pa ovanvaningen. Samtliga berorda fastigheter har/ska inventerats pa plats och
foreslas fa fastighetsnira skyddsatgarder for att uppfylla riktvardena. De viagnara
bullerskydden bidrar dven till att bostdder i omgivningen som inte ligger éver riktvardena,
samt utemiljon i stort far sdnkta bullernivaer och en battre ljudmiljé. D4 man anvénder 2040-
2043 som prognosar for trafiken och berdknar bullerskydden efter de berdknade
bullernivierna prognosaren, kommer ljudmiljon i omradet att forbattras avsevart direkt efter
atgarder jamfort med innan atgarder. Efterhand som trafikflodena 6kar kommer dven
bullernivderna att 6ka. Tiden fram till prognosaren far utse vilka satsningar som har gjorts
internationellt, nationellt, regionalt och lokalt for att stilla om till mer hallbara och tysta
transporter och minska bilanviandningen.

Ansvarig: Trafikverket

Kostnadsberdkning: 470 miljoner kronor ar den av Trafikverkets angivna totala kostnad for
bada vagprojekten. Saknas uppgifter om hur mycket bullerskydden beriaknas kosta.

Tidsplan: Projekten planerar att paboérjas 2019 och vara klara 2022/2023.

» Snabbcykelstrak mellan Malmé och Lund
Beskrivning: Trafikverket, Malmo Stad, Burlovs kommun, Staffanstorps kommun och Lunds
kommun vill bygga ett snabbcykelstrak mellan Malmo och Lund. Snabbcykelstraket ska géra
det enklare och sdkrare att pendla med cykel genom kortare restid, forbattrad framkomlighet,
komfort och trafiksdkerhet och ha bra anslutningar till hela cykelnatet mellan Malmé och
Lund. Ett steg i arbetet mot att minska bilanvdndningen.
Ansvarig: Trafikverket tillsammans med berérda kommuner

Kostnadsberdkning: Saknas an sa lange, arbetet med en vagplan pagar.

Tidsplan: Tidigast 2021
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> Gang- och cykelvig vig 852 Akarp-Lund
Beskrivning: For att 6ka trafiksdkerheten ska Trafikverket rusta upp och forbattra delar av
cykelvagen mellan Malmé och Lund. Gang- och cykelvigen kommer att fa ny beldggning och
helt ny vag pa vissa delar.
Ansvarig: Trafikverket
Kostnadsberdkning: 11 miljoner kronor

Tidsplan: Byggstart preliminart 2018

» Gang- och cykelviag lings med viag 108 Lund-Kavlinge delen Lackaldnga -
Rinnebick

Beskrivning: 1dag finns en befintlig cykelvag 1angs med vag 108 som slutar vid korsningen med
vag 923. Den resterande vagen till Kavlinge tatort ar blandtrafik och olamplig for oskyddade
trafikanter. Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten och skapa en sdker cykelférbindelse
for att underlatta for de som viljer cykeln mellan de bada orterna.

Ansvarig: Trafikverket

Kostnadsberdkning: 34 481 200 kronor enligt presenterad kostnadskalkyl i planbeskrivning
2017-09-15

Tidsplan: Framtagande av Vagplan pagar.

» Gang- och cykelvig vag 740 Veberéd-Hemmestorp
Beskrivning: Trafikverket utreder genom vagplan forutséttningarna for att anldgga en gdng-
och cykelvag utmed vig 740 mellan korsningarna med Namndemansvagen och Sjobovégen. I
syfte att erbjuda en trygg, trafiksdker och mer framkomlig 16sning for oskyddade trafikanter
mellan Hemmestorp Sommarbyar och Veberdd.
Ansvarig: Trafikverket
Kostnadsberdkning: Saknas an sa lange, arbetet med en viagplan pagar.
Tidsplan: 2020.

» Gang- och cykelvag vag 936 Stangby-Hastad
Beskrivning: Det planeras att bygga en cykelviag mellan Stangby och Hastad for att 6ka

trafiksdkerheten och gora det majligt for fler att pendla med cykel. Vigen mellan Stangby och
Hastad ar en del av kopplingen mellan Lunds och Eslévs kommun och i den regionala
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cykelvégsplanen ar strackan utpekad som ett huvudstrak for arbetspendling. I nuldget ar
cyKlisterna hanvisade till att cykla pa vagen tillsammans med fordon i hoga hastigheter.

Ansvarig: Trafikverket
Kostnadsberdkning: Planlaggningsprocessen pagar, kostnadsuppgifter saknas dnnu.
Tidsplan: 2020

> Hoghastighetsjirnvig Hassleholm-Lund

Beskrivning: For att skapa mojligheter for snabbare resor mellan storstadsregionerna,
smidigare arbetspendling och for att avlasta Sédra stambanan planeras en cirka 7 mil
dubbelspdrig jarnvag for hoghastighetstag och snabba regionaltag mellan Hassleholm och
Lund. Strackan ar ett delprojekt i satsningen pa hoghastighetsjarnvag Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmé. Vid nyanlaggning eller vasentlig forandring av jarnvag stalls krav pa
bullerskyddsatgarder, vilket forbattrar ljudmiljon for de som bor eller vistas i dessa omraden.
Hoghastighetsjarnvigen dr under ett tidigt planeringsskede och strackningen fér denna ar inte
fastlagd, vilka bullernivaer projektet kommer att medféra dr darfor inte utrett annu.

Ansvarig: Trafikverket

Kostnadsberdkning: Arbetet med jarnvagsplanen pagar under 2018 for att utreda
lokaliseringen av den nya jarnvagen. Kostnadsberdkning saknas dnnu.

Tidsplan: 1 regeringens planeringsdirektiv till Trafikverket daterad den 23 mars 2017 pekas
strackan ut med byggstart inom planperioden 2018-2029.

» Fyrspar Lund-Arlov, strickan Lund-Flackarp

Beskrivning: Sodra stambanan mellan Malmé och Lund byggs ut fran tva till fyra spar.
Kapaciteten okar pa strackan och jarnvagstrafiken blir mindre kanslig for stérningar, vilket
skapar battre mojlighet att pendla. Utbyggnaden sker i etapper. Strackan mellan Almedalsbron
i Malmo och Lommavéagen i Arlov ar redan utbyggd med fyra spar. Nasta etapp som planeras ar
fran Arlov till Hogevall, séder om Lunds centralstation. Utbyggnaden sker i tva delar, dels
mellan Arlév och Flackarp, dels fran Flackarp in till Lund. Utredningar om
bullerskyddsatgarder finns men det dr dnnu inte fastlagt vilka atgarder som kommer att
genomforas.

Ansvarig: Trafikverket
Kostnadsberdkning: Strackan Lund-Flackarp berdknas kosta 1,2 miljarder.

Tidsplan: En jarnvagsplan for Lund-Flackarp berdknas vara klart for faststéllelse under 2018.
Byggstart under 2020. Hela strackan berdknas vara i full drift 2024.
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> Bulleratgirder - ett nationellt projekt

Beskrivning: Bulleratgéarder ar ett nationellt projekt dar Trafikverket minskar bullret langs
med jarnvagen och de statliga vigarna runt om i landet. Syftet med de atgiarder som genomfors
ar att minska storningarna fran buller for dem som bor néra en vag eller jarnvag. I en forsta
etapp var arbetet inriktat pa inomhusatgarder i rum dar man vistas, till exempel kok,
vardagsrum och sovrum. Den forsta etappen ar i huvudsak avslutad. Arbetet pagar ocksa sedan
2008 med att bullerskydda uteplatser, for att de som bor permanent langs med jarnvagen och
statliga vagar ska fa en battre utemiljo. Det planeras ocksa atgiarder som minskar buller
inomhus i lokaler for vard, skola och barnomsorg i rum for vila, somn, undervisning och
undersdkning. Trafikverket borjar med att identifiera de vag- och jarnvagsstrackor dar det
finns risk for att bullerniviaerna uppfyller kriterierna for atgard. Darefter undersoks hur
bostdderna eller verksamhetslokalerna ldngs strackan ar placerade. Vid behov gors ocksa en
akustisk utredning, dar det berdknas nivan pa bullret. I de fall dd det visar sig att ljudnivan
overskrider riktlinjerna undersoks vilken atgard som ar mest lamplig. Trafikverket anlitar
sedan en entreprenor som utfor bulleratgarden. Under arbetet har Trafikverket kontinuerlig
kontakt med berérda kommuner eller fastighetsdgare. [ Lunds kommun ar nedanstaende
delprojekt planerade kommande ar:

o Bullerskyddsdtgdrder for bostadsfastigheter utmed Sédra stambanan - En inventering ar
gjord gillande behovet av fastighetsnira atgarder norr om fyrsparen, dvs for de
fastigheter som inte ingar i det projektet. Atgiardsutredningar ska goras narmsta aren.

o Inventering av bostadsfastigheter utmed Vistkustbanan i behov av bullerskyddsdtgdrder
- Vastkustbanan finns med i Trafikverkets inventeringsplan for uppdatering av gamla
bullerutredningar. Omfattande skyddsatgirder har gjorts tidigare langs banan, da
anvandes ar 2020 som prognos vid trafikberdkningarna, vilket medfor att nya
berakningar behover goras och eventuella skyddsatgirder vidtas om bullernivaerna
okat.

Informationen om ovanstdende vag- och jarnvagsprojekt ar himtade pa Trafikverkets
hemsida, dir man kan ldsa mer for den som &r intresserad.
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3.4 Resursbehov och finansiering

For att folja foreslagna atgarder kravs att resurser ges. Beroende pa investeringsnivan och i
vilken omfattning de foreslagna atgarderna kommer att genomforas kan det finnas behov av
att forstiarka resurserna eller att férdndra i verksamhetsplaner pa de olika forvaltningarna.

Programmet finansieras i kommunen genom att dtgirderna inarbetas i budgetprocessen. De
ramar som fullméktige ger respektive nimnd ska foljas.

De nimnder som i atgardsprogrammet har ansvar eller delansvar i atgarderna ansvarar for att:

- atgirderna inarbetas i budgetprocessen och i ordinarie budget,
- arbetet med atgdrdsprogrammet forankras i organisationen.

3.5 Genomfbérande och uppféljning

Kommunen arbetar med bullerfragor i olika konstellationer. Stadsbyggnadskontoret och
tekniska forvaltningen arbetar bland annat tatt ihop i frdgor rérande den fysiska planeringen
och trafik- och gronstruktur med flera olika grupper, bade pa ledningsniva och
tjdnstemannaniva. Miljoférvaltningen medverkar till viss del i grupperna, t.ex. rérande
detaljplaner, men fungerar frimst som remissinstans vid beslut rérande den fysiska
planeringen och bygglov. Inom sitt myndighetsuppdrag utdvar miljéférvaltningen dven tillsyn
av kommunens gator. Utdver den interna organisationen har kommunen dven samverkan med
Trafikverket i fragor och projekt som ror deras vagar och spar, samt med andra kommuner.

Det finns idag ingen kommunovergripande organisation for héllbar ljudmilj6 i Lunds kommun
och samverkan inom kommunen ar en forutsattning for ett framgangsrikt arbete. En av
atgirderna under denna programperiod dr darfor att konkretisera hur kommunen ska arbeta
for att nd det mal man satt for buller i kommunen genom LundaEko I1.

Atgirderna kommer att foljas upp av arbetsgruppen arligen, med en storre samlad utvirdering
efter programperioden. Aterrapportering av utforda atgarder ska ske arsvis till arbetsgruppen
av den som ar huvudansvarig. Under programperioden kommer arbetsgruppen triffas minst
tva ganger per ar.

Atgardsprogrammet och bullerkartlaggningen ska enligt forordningen omprévas vid behov,
dock senast fem ar efter att de faststallts.
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Bilaga 1 Behovsbeddmning om miljobeddémning

Enligt 3 § 6 kapitlet Miljobalken (1998:808) ska en strategisk miljobedomning géras nir en
myndighet eller kommun upprattar eller dndrar en plan eller ett program, som kravs i lag eller
annan forfattning, om dess genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

For att komma fram till om en programmet kan antas medfora en betydande miljopaverkan
och en strategisk miljobedomning ska goras, behover forst en undersokning goras for att
identifiera omstandigheterna som talar for eller emot en betydande miljopaverkan. Fragan om
betydande miljopaverkan ska samradas med de kommuner, lansstyrelser och andra
myndigheter som kan antas bli berérda av programmet. Kommunen ska i ett sarskilt beslut
avgora om programmet antas medféra betydande miljopaverkan.

UNDERSOKNING OM EN BETYDANDE MILJOPAVERKAN KAN ANTAS

Med miljoeffekter menas direkta eller indirekta, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestaende, kumulativa eller icke kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt
pa: befolkning och ménniskors hilsa, djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap
miljobalken och biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljo, h ushéllning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
annan hushéllning med material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon.

Paverkan pa kommande tillstand och prévningar

Vid tillampningen av 6 kap 3§ Miljobalken ska genomférandet av ett atgardsprogram mot
buller (enligt 5 kap 5 § miljobalken) enligt 4 § forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar, antas medfora en betydande miljopaverkan om programmet
anger forutsattningarna for kommande tillstand for sddana verksamheter eller atgarder som
anges i forordningens 3 § forsta stycket eller i bilaga 3. Aven enligt férordningens 5 § ska
betydande miljopaverkan antas foreligga om programmet anger férutsiattningarna for
kommande tillstind for verksamheter eller dtgarder som kan paverka miljon, med beaktande
av de kriterier som anges i forordningens bilaga 4.

Atgirdsprogrammet har en 6vergripande karaktir och de planerade atgirderna handlar
framfor allt om att utreda och analysera olika bullersituationer i kommunen samt fortsétta
med det arbete kommunen sedan tidigare paborjat vad géller atgarder mot buller, t.ex. bidrag
for bullerskyddsatgarder. De atgarder som beskrivs under kapitel 3.5 del 2 ar projekt redan
initierade och/eller beslutade om och miljobedomning har gjorts/kommer att goras i vart och
ett av de projekten. Att de sammanfattas i detta atgardsprogram utgor inte beslutsunderlag vid
kommande tillstdnd av verksamheter eller atgarder. Foreslagna dtgéarder i del 1 handlar fraimst
om kommunens interna arbete och att genomfora analyser och undersokningar for att ha ett
bra underlag i planeringsprocesserna. Atgirdsprogrammet i sig bedoms inte komma att utgora
beslutsunderlag vid kommande tillstdnd av verksamheter eller dtgirder, dven om analyserna
och undersokningarna kan ligga till grund fér kommunens planering. Vid framtagande av
planer och atgirder kommer miljoeffekterna bedémas inom projekten.
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Atgirdsprogrammet bedoms darfor inte leda till att under denna programperiod utgora
beslutsunderlag vid kommande tillstdnd av verksamheter eller dtgarder och antas darmed inte
medfora en betydande miljopdverkan med hanvisning till 4 § forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

Miljoaspekter

Detta program har behovsbedémts med beaktande av kriterierna i bilaga 4 till forordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Atgirdsprogrammet forvintas pa lang sikt att ge minskat trafikbuller och dérigenom ge de
boende och verksamma i Lunds kommun en béttre hélsa. Positiva halsoeffekter som férvantas
av minskat buller ar bland annat 6kat valbefinnande, battre somn, mindre stress samt minskad
risk for hogt blodtryck och hjart- och kérlsjukdomar. Minskat buller i utemiljon vid
utbildningslokaler kan forbattra barnens kognitiva utveckling, minne och lasformaga. Att
bevara omraden som ér fria fran buller ar sannolikt viktigt for bade sjalslig och kroppslig
aterhamtning,

Det dr under denna programperiod svart att kvantifiera effekterna av programmet da
majoriteten av atgarderna handlar om att utreda och analysera olika bullersituationer och
skapa en grund for ett systematiskt och kontinuerligt arbete med buller i kommunen. De
atgarder som inriktar sig pa direkta atgarder, sa som bidrag for bullerskyddsatgiarder bedéms
leda till en béattre hilsa hos Lundaborna.

Sammanstallning

Programmet har en évergripande karaktar och innehaller till vervdgande del analys- och
utredningsadtgirder och inga direkta fysiska atgarder foreslas. I de fall utredningarna leder till
fysiska atgiarder omfattas de oftast av plan- och bygglagens bestammelser, varav dessa
atgiarder kommer att provas av byggnadsndmnden.

Programmet och dess atgarder bedoms inte fa ndgra betydande effekter pd miljoaspekterna
(enligt MB 6 kap 2 §) och inte heller pd bedémningskriterierna enligt bilaga 4 till forordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Med ovanstdende som grund bedémer Lunds kommun att genomférandet av detta program
inte innebar betydande miljopéverkan i den betydelse som avses i Miljobalken och att en
strategisk miljobedémning darmed inte beh6ver upprattas.
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Bilaga 2 Samradsredogorelse

Samrad for atgardsprogram holls den 15 mars till den 15 maj 2018. Forslaget skickades till
foljande instanser: Trafikverket, Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Skane, Region Skéne,
Skanetrafiken samt Lunds kommunala ndmnder.

Forslaget, tillsammans med kartor fran bullerkartldggningen, holls samma period tillgangligt
for allmdnheten pad kommuns hemsida samt i Kristallen, Brotorget 1 i Lund dar det angavs hur
man kunde lamna synpunkter pa forslaget. Lunds bullerkartor finns sedan 2017-09-05
tillgangliga pa Lunds hemsida under "bullerkartldggning” www.lund.se /buller.

Nedan redovisas en sammanstéllning av de synpunkter som beaktades i samradet. Ett referat
av inkommen synpunkt aterges forst, sedan redogors for hur synpunkten beaktats i
programmet. En fullstindig samradsredogorelse aterfinns i handlingen "Samradsredogorelse
for Lund kommuns atgardsprogram mot buller 2019-2023”, Dnr 2018/0158 som finns att
tillga hos Tekniska forvaltningen.

BEAKTADE SYNPUNKTER

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen anser att programmet ska kompletteras enligt foljande synpunkter innan det
faststalls:

Att buller fran industrianlaggningar enligt definitionen och bullerexponering frdn Malmé
Airport bor ingd i kartlaggningen.

Kommentar: Bullerkartldggningen fér 2016 dr redan klar och inldmnad till
Naturvdrdsverket enligt kraven i férordningen senast den 30 juni 2017, Det dr
dtgdrdsprogrammet mot buller som dr pd samrdd och enligt férordningen ska
dtgdrdsprogrammet bland annat beskriva vilka bullerkdllor som ska kartldggas enligt
férordningen, samt en sammanfattning av bullerkartldggningen som ska innefatta en
uppskattning av det antal personer som berdknas vara utsatta for buller. En mer detaljerad
beskrivning av kartldggningens avgrdnsning kan dock vara motiverat och tilldgg gors i texten.

Lansstyrelsen skriver vidare att de saknar en beskrivning av projekten hoghastighetsjarnvag
Héassleholm - Lund respektive Fyrspar Lund -Arlov stracka Lund- Flackarp, av vilka ljudnivaer
dessa projekt kommer att medfora pga. nya strackningar och férandrad trafik.

Kommentar: | dtgdrdsprogrammet stdr éversiktligt om kommande férdndringar
av jarnvdgsndtet. En 6kad trafik eller en ny jdarnvdgsdragning ger upphov till mer buller om inga
skyddsdtgdrder gors. Vid nyanldggning eller visentlig férdndring av jdrnvdg stdlls krav pd
bullerskyddsdtgdrder. Detta forbdttrar ljudmiljén for de som bor eller vistas i dessa omrdden.
Totalt sdtt innebdr det dd en bdttre ljudmiljé fér de som bor eller vistas ddr skyddsdtgdrderna
gors. Hoghastighetsjdrnvdgen dr under ett tidigt planeringsskede och strdckningen for denna dr
inte fastlagd. Ndr det gdller Fyrspdr finns utredningar om skyddsdtgdrder men det dr inte


http://www.lund.se/buller
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fastlagt vilka dtgdrder som kommer att genomféras. Under perioden kommer detta att klargéras
och kan sedan beskrivas tydligare framover. Tilldgg gors i texten.

Region Skane

Region Skane anser att det dr en begransning att dtgardsprogrammet avgransas till att enbart
behandla buller fran vag- och jarnvagstrafik och lyfter buller fran Malmo Airport och
industribuller, som kan paverka forutsattningarna for manniskors livskvalitet.

Kommentar: Se kommentar ovan under Ldnsstyrelsen.

Trafikverket

[ "Bulleratgarder - ett nationellt projekt” skriver kommunen att ” Vid behov gors ocksa en
akustisk utredning, dar det mats eller berdknas nivan pa bullret. [ de fall da det visar sig att
ljudnivan éverskrider riktlinjerna undersoks vilken atgiard som ar mest lamplig.”. Trafikverket
vill fortydliga att det ar berdkningar av bullernivaer som utgoér underlag for fortsatt utredning
av atgardsbehov.

Kommentar: Texten dndras.

Barn och skolndmnden

Barn- och skolndmnden anser att en egen budget bor finnas for bullerddmpande atgéarder pa
skol- och forskolegardar. Det ar oklart vilket utrymme som finns inom serviceférvaltningens
befintliga budget for underhall av utemiljoer och hur stor del av budgeten som kan finansiera
bullerddmpande atgarder. I forslaget till atgadrdsprogram framgar inte om det ar de faktiska
atgirderna eller bara utredningar som finansieras inom budgeten for underhall.

Kommentar: Texten dndras dd servicendmnden har lyft att de avser att séka
sdrskilda investeringsmedel fér bullerskyddsatgdrder i de fall det behévs och att de avser att dska
sdrskilda driftsmedel gdllande utredningskostnaderna.

Kommunstyrelsen

Atgardsprogrammet innehaller manga hanvisningar till annan planering och styrdokument,
vilket gor att fokuseringen i atgiardsprogrammet minskar. Atgiardsprogrammet skulle vinna i
tydlighet om det gjordes en tydligare uppdelning i uppféljning av tidigare program, atgarder
som planeras som kan forandra bullerproblematiken och de atgarder som beslutas i
atgardsprogrammet.

Kommentar: Synpunkten tas i beaktande ndr programmets layout arbetas vidare
med.

Kommunkontoret staller sig tveksam till att kommunstyrelsen anges som ansvarig for att
arbeta fram en malbild for hallbar ljudmiljo. Kommunfullmaktige har i LundaEko II satt mal for
bullerstérningar enligt foljande: Lunds kommun ska arbeta férebyggande for att minska antalet
kommuninvdnare som utsdtts fér hdlsoskadligt buller vid boende, férskolor, skol- och
rekreationsmiljéer.
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Kommentar: Atgdrden och programmet arbetas om och mer fokus ldggs pd mdlet
i LundaEko II. Idag svarar de tre berérda ndmnderna (TN, BN och MN) olika gdllande
efterlevnaden av mdlet. Arbetet med LundaEko behdver konkretiseras for att de tre ndmnderna
(och évriga kommunala ndmnder) ska strdva efter samma mdl.

Kommunstyrelsen anges d&ven som ansvarig for att arbeta fram en kommunévergripande
organisation for hallbar ljudmiljé i Lunds kommun. Det saknas en beskrivning av behovet av
en kommundvergripande organisations och vad den ska syfta till. Hela organisationen ar inte
berdrd av programmet varfor kommunkontoret har svart att se nyttan med atgarden.
Kommunkontoret foreslar att ansvaret for att organisera arbetet 1aggs pa de berorda
namnderna.

Kommentar: Dad foreslagen dtgdrd i programmet arbetas om tas denna dtgdrd
bort. Hur berérda ndmnder ska organisera sig for att arbeta efter mdlet i LundaEko 1l kommer
att hanteras inom ramarna for omarbetat dtgdrd enligt kommentar ovan.

Servicendamnden

Servicendmnden lyfter att eventuella bulleratgarder inte ar planerat underhall och inte kan
arbetas in i befintlig budget. I de fall atgarder kravs kommer sarskilda investeringsmedel att
behdvas. For att uppskatta hur stora investeringsmedel som kravs behdver namnden utféra
mer detaljerade bullerutredningar for berérda utemiljoer. Kostnaden for att utreda och ta fram
atgardsforslag senast utgangen av 2019 bedoéms till 0,5-1 miljoner kronor.

Kommentar: Texten formuleras om.

Utbildningsnamnden

Namnden lyfter att bullerdtgidrderna bor ha en egen budget da det ar oklart vilket utrymme
som finns inom serviceférvaltningens befintliga budget. Det framgar inte heller om det &r de
faktiska atgarderna eller utredningarna som finansierats inom budget for underhall.

Kommentar: Texten dndras dd servicendmnden har lyft att de avser att s6ka
sdrskilda investeringsmedel fér bullerskyddsatgdrder i de fall det behévs och att de avser att dska
sdrskilda driftsmedel gdllande utredningskostnaderna.
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