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Andrings-pm till Handledning for spir-
viagsplanering i Skane (version 1.0, april
2011)

Sedan april 2011 finns en handledning for sparvégsplanering i Skane. Hand-
ledningen togs fram gemensamt av Region Skane, Malmé stad, Lunds kommun
och Helsingborgs stad huvudsakligen under 2009 och 2010. Sedan dess har
sparvégsplaneringen fortskridit, bland annat med bildandet av Sparvagnar i
Skane, och under arbetets gdng har behov av vissa justeringar och fortydligan-
den uppkommit.

Darfor har en 6versyn av handledningen gjorts under hdsten 2012 och varen
2013. Foreslagna justeringar redovisas tills vidare 1 denna &dndrings-pm, med
foljande nomenklatur:

Understrykningar markerar &dndringar.

Genemstrykningar markerar strykningar.

Gulmarkeringar innebér att vidare utredning behdvs.

Korrigeringar i kapitel 2. Grundlaggande principer — kén-
netecken for skansk sparvag

m  Sjatte stycket

\ ... riktvarde for medelhastigheten i tatortsmiljé pa ca 22 km/tim? ...

" Avser generell malsattning for Skanetrafikens stadstrafik i Malmo, Lund och Helsing-
borg enligt de handlingsplaner som tagits fram i Skanetrafikens visionssamverkan
med respektive kommun.
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O Trivector

Korrigeringar i kapitel 3. Sparvagen i stadsmiljon och i

landskapet

3.1 Sparvagnar

Tabellen ”Nyckelpunkter 3.1 justeras enligt féljande:

Nyckelpunkter 3.1

Bredd, exklusive ev. backspeglar
Bredd, inklusive ev. backspeglar
Langd, lokala linjer

Langd, regionala linjer

Hojd med nedfalld stromavtagare

Kontaktledningshéjd som sparvag-
nen ska klara

Instegshojd
Maxhastighet, lokala linjer

Maxhastighet, regionala linjer

Acceleration i Iangdled/driftsbroms

Riktvarde

28-45m

min 70 km/tim

min 80—100 km/tim

max 1,5 m/s?

Ryck i Iangdled

Noédbromsprestanda

Tvariktningsvagnar
Vikt

Axellast

max 0,5 m/s®

Gransvarde Vid undantag
2,65m max-2,65-m
max 2,95 m -

max 65 m -

max 80 m -

max 4,0 m -
42-6,0m -

0,28-0,35 m* -

Enligt BOStrab §36
bilaga 2 tabell 2

max2ton/m = max25ton/m

max 11 ton

* Beroende pa plattformshdjd

m  Figur 3-1 justeras med hénsyn till virdena i tabellen.

Bredd

B "Max2;65m" stryks fran kolumnen ”Vid undantag” i tabellen “"Nyckel-

punkter 3.1”.

m Tredje stycket, ”Total tillaten sparvagnsbredd inklusive backspeglar ar dér-
for max 2,95 m.” Fotnot saknas: ”Kélla: Teknisk standard sparvig city, SL

2008-03-10.”

Léangd
m Forsta stycket:

Sparvagnarnas langd ar avgérande for systemets kapacitet. En ca 28-33 m

lang sparvagn (30-metersvagn) ...

Héjd
® Andra stycket:

SID 2(18)
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For att kunna anpassa kontaktledningen till broar och samtidigt ha frihet for
anpassning till stadsmiljén i dvrigt bor kontaktledningshdjden kunna variera i
intervallet 4,2—-6,0 m, matt fran ralsdverkant. Observera att detta intervall ger
gransen for vad som ska vara tekniskt majligt att kunna hanteras av sparvag-
narna, och ar inte detsamma som gransvardet for kontaktledningshdjden.

m [ tabellen "Nyckelpunkter 3.1 ersitts ~Funktionshéjd-strémavtagare” och
griansvirdet ”4;2—6:54m” med “Kontaktledningshojd som sparvagnen ska

klara” och gréansvarde 4,2—6,0 m”.

Instegshéjd

God tillgdnglighet innebdr att avstandet 1 hojdled mellan plattform och insteg 1
sparvagnen far vara max 5 cm och insteget far inte vara lagre &n plattformen.
Med plattformshdjd 28 cm méste insteget darfor befinna sig 28—-33 cm Over
rilsoverkant. Plattformshdjd 30 cm ger pad samma sétt instegshdjd 30-35 cm
Over rilsoverkant.

28 cm plattformshdjd dr 1amplig om bussar och spdrvagnar pd nagra stillen ska
kunna stanna pa samma héllplats (med specialkantsten). De flesta bussar har en
hojd fran vigbanan till underkant pd utatgdende dorr pa 30 cm eller mer (utan
nigning). For att dorren inte ska sla i kantstenen maste plattformen vara ett par
cm lagre. ”Runt 28 cm” dr dessutom en vanlig plattformshéjd vid nya spéarvé-
gar enligt ”Spérvig — Guide for etablering”. Som exempel dr plattformshdjden
pa Bybanen i1 Bergen 27 cm.

Tabellen nedan visar relevanta hdjdledsmatt for ett antal inventerade bussar i
normallige (ej nigning). Ur ” Gemensamma hallplatser for buss och spéarvagn i
Stockholm” (Trivector PM 2010:32).

Frigaende Instegshojd Instegshojd Hojd vagbana—
hojd framdorr mittendorr underkant utatga-
(1) (1) (1) ende dorr (cm)
MAN normalbuss 25,5-31,5 30,5 36,5 30-31,5
MAN boggibuss 28,5-30 34 35
MAN ledbuss 27-32,5 34 38,5 27 (30)*
Scania omnicity normalbuss (H19) 31,5-32,5 37,5 37,5
Scania omnicity bla ledbuss 28-33,5 34 38
Scania omnicity réd ledbuss 29,5-32 36,5 38
Scania omnilink normalbuss 27,5-30 36 34,5 32,5
Scania omnilink ledbuss 25-30 36 33 31-32,5
Scania normalbuss (H18) 28-29 34 33
Volvo ledbuss nyare 24-27 32 32 30-32,5
Volvo ledbuss aldre 25-30 35 32 30-31,5
Solaris Urbino 12 normalbuss 28-30 35 34




Frigaende Instegshojd Instegshojd Hojd vagbana—
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hojd framdorr mittendorr underkant utatga-
(cm) ()] (cm) ende dérr (cm)

Hela intervallet 25-33,5 30,5-37,5 32-38,5 30-32,5

* 30 cm kan uppnas med ny typ av gummilist.

m Texten justeras:

Doérréppningen ska finnas 0,28-0,33 m dver ralséverkant vid 0,28 m hog platt-
form och 0,30-0,35 m 6ver ralséverkant vid 0,30 m hdg plattform, eftersom
avstandet i hojdled mellan plattform och insteg i sparvagnen ska vara max 5
cm och insteget far inte vara lagre an plattformen.

Maxhastighet

m  Enligt Goteborgs stad ar gransviardet for att kora pa sikt 80 km/tim (se re-
missammanstéllningen), men enligt var kinnedom ar maxhastigheten
60 km/tim. Maximala godkénda hastigheter av Transportstyrelsen i Sverige
idag dr 60 km/tim 1 G6teborg och Norrkdping respektive 50 km/tim i
Stockholm. Enligt BOStrab géller 70 km/tim. I Storbritannien &r det tillatet
att kora pa sikt 1 hastigheter upp till 80 km/tim.

® Andra stycket:

Pa regionala linjer kravs hogre hastigheter for att kunna erbjuda attraktiva res-
tider. De sparvagnar for regional trafik som finns pa marknaden idag har nor-

maIt en maxhastlghet pa 80-100 km/tlm Dettaal'—eeksaermmhgmamasnghet

m [ tabellen ”Nyckelpunkter 3.1” laggs tva rader till: "Maxhastighet, lokala
linjer” riktvdrde ”Min 70 km/tim” respektive "Maxhastighet, regionala lin-
jer” riktvdarde "Min 80—100 km/tim”.

Acceleration-ochryck
Avsnittet utgar och ldggs 1 stéllet samman med ndstkommande avsnitt.

Acceleration och bromsférmaga
Avsnittet "Bromsforméaga” byter namn till ”Acceleration och bromsforméaga”.

m  Foljande text ldggs till 1 inledningen av avsnittet.

Acceleration och inbromsning bor inte 6verstiga 1,5 m/s2. Under denna niva
finns normalt ingen olycksrisk for stdende passagerare?. Driftsbromsens pre-
standa kan dock ligga hogre for att kunna kompensera fér medlut.

2 Kalla: VGU, Grundvarden.
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Rycket, det vill sdga accelerationens férandring per tidsenhet, ar val sa viktig
for komforten och olycksrisken. | detta fall ar max 0,5 m/s? ett lampligt rikt-
varde®.

Notera att ovanstaende varden ar riktvarden for acceleration och ryck i langd-
led. Sidoacceleration och -ryck avgors av spargeometrin i forsta hand och tas
darfor upp i avsnittet Banteknik — radier, lutningar och laster.

Vardena ovan galler dessutom i normal drift. Fér nddbroms stélls andra krav.

m  Texten under tabellen stryks.

: s 5 D
Ql _|_||ts|b|e| ”I.'S gell '..'e""aﬁ..l |eta||elat|e|||pa At ""Sﬁ.. D”Itsub'_e“'se“s prestanda

m Riktvirdena avseende acceleration och ryck i lingdled samt grinsvirde for
nddbromsens prestanda 14ggs till i1 tabellen “Nyckelpunkter 3.1”.

Vertikalradie

m Forsta meningen justeras. Kélla ldggs till 1 fotnot.

625 m vertikalradier, saval konvexa (backkrén) som konkava, bor klaras av de

flesta moderna sparvagnar‘-enligtden-tyska-standarden.

Tvariktningsvagnar

m Texten justeras:

... eftersom enriktningssparvagnar har férarhytt bara i en vagnsande och van-
ligtvis dorrar bara pa ena sidan. Tvariktningsvagnar har dorrar pa bada sidor.
Aven om vandslinga inte ar nédvandig ...

Vikt
m  Texten byts ut till f6ljande:

Max axellast 11 ton ar ett gransvarde som bor klaras av moderna sparvagnar,
aven med utrustning sasom luftkonditionering, eventuella superkondensatorer
med mera®.

Undantagsvis bor det dock vara majligt att ga upp till en nagot hogre axellast.
Vikten ar emellertid avgérande for energiférbrukning, sparslitage, buller och
vibrationer. Darfor ar det mycket angelaget att gransvardet efterlevs i normal-
fallet, och helst bor annu lattare sparvagnar efterstravas.

m Virdena for vikt och axellast justeras 1 tabellen "Nyckelpunkter 3.1

3.2 Fria rummet — grundldggande matt
Tabellen ”Nyckelpunkter 3.2” justeras till foljande:

3 Anvands for mjukt korsatt enligt VGU, Grundvarden.
4 Kalla: BOStrab-Trassierungsrichtlinien, (utgava 1993).
5 Kalla: Tram Concept for Skane (oktober 2011). Erfarenhetsvarde fran TTK.
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Riktvarde Gransvarde
A: Fria rummet, matt frn sparmitt
A under 4,000 m hdéjd =1,625m
A 6ver 4,000 m hojd =1,200 m

B: Sparmittavstand

B utan kontaktledningsstolpe mellan
sparen

min 3,300 m

B med kontaktledningsstolpe mellan

. min 3,750 m
sparen

C: Avstand mellan sparmitt och
plattform

D: Avstand fran sparmitt

=1,375m

D: Avstand fran sparmitt till gang-

banekant min 2,000 m min 1,625 m

D: Avstand fran sparmitt till vagkant
for parallell fordonstrafik vid sidan min 2,400 m* min 2,025 m
av sparvagen (aven cykelbana)

D: Avstand fran sparmitt till vagkant
for motriktad fordonstrafik vid sidan min 3,025 m
av sparvagen (aven cykelbana)

D: Avstand fran sparmitt till fasta
punkthinder (kortare an 1 m i langd- min 1,775 m
led)**

D: Avstand fran sparmitt till fasta

tak

Vid undantag

min 3/R [m]***

. = M min 2,400 m min 2,025 m
hinder langre &n 1 m
E: Avstand mellan de fria rummen
under 4,000 m héjd
E utan kontaktledningsstolpe min 0,050 m
E med kontaktledningsstolpe min 0,500 m

--- Observera att ovanstdende métt géller rakspdr. | kurva maste tilligg géras enligt nedan. ---

Bredddkning i kurvor, insida (per min 10/R [m], dar R
spar) ar radien i meter
Breddokning i kurvor, utsida (per min 15/R [m], dar R
spar) ar radien i meter
U: H6jd pa vagn med nedfalld stro- max 4,000 m
mavtagare
V: Kontaktledningshéjd
V over ralsdverkant pa stracka 5,3 m**** 5,1-6,0 m*****
V over ralséverkant under viadukter 5,3 m min 4,2 m
é:rKonstruktlonshmd under viaduk- min 0,3 m min 0.2 m
Y: Total hjd fran ralséverkant till min 4.6 m

* Inklusive utrymme fér snémagasin.

** T.ex. kontaktledningsstolpe.

*** Géller endast spar som bara kommer att trafikeras av stadssparvagnar.
**** Kravs for korsande trafik.

***** Under 5,3 m klarar ej korsande trafik.

SID 6(18)
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m  Figur 3-4 justeras:
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Fri bredd, sparmittavstand och avstand till vdagkant

m Andra stycket justeras (notera att en fotnot laggs till):

... Minsta avstand mellan sparmitt och vagkant (galler aven cykelbana) blir
darmed 2,025 m (gransvarde).

Ska det dessutom finnas utrymme fér snémagasin mellan sparvagen och vag-
banan bor avstandet okas till 2,4 m (riktvarde)®.

| de fall dar det gar motriktad trafik intill sparvagen (t.ex. med sidoférlagd spar-
vag) blir trafiksituationen lite speciell, sarskilt for dem som vill korsa gata och
sparvag. Darfor bér man ta hojd for extra sakerhetsutrymme mellan gata och
sparvag i dessa situationer. Riktvardet ar en meter extra, vilket innebar minst
3,025 m mellan sparmitt och vagkant.

Kurvutvidgning

Kontroll mot uppgifter fran spérvagnstillverkare visar att kurvutvidgningen i
forhéllande till tidigare grinsvirde kan minskas pé kurvans insida, till 10/R,
och att den maste dkas nagot pa utsidan, till 15/R. Totalt sett (insida och utsida
tillsammans) dr dd kurvutvidgningen likvérdig 1 forhéllande till tidigare vérde
12,5/R pé respektive sida.

6 Kalla: Goteborgs Stad, Trafikkontoret, Standardritning Utrymmesbehov for sparvag
(04-02-01).
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Ovanstaende géller for moderna snabbsparvagnar (for regional trafik). Tittar
man bara pé stadsspédrvagnar visar de uppgifter som tillhandahallits av tillver-
karna (i RFI-svaren) att mattet pa insidan kan minskas till 1,625 + 3/R.

Nedanstaende tva diagram visar fri bredd i kurvans insida respektive utsida
utifrdn de uppgifter som ldmnats av tillverkarna. Aven den modell som tidigare
anvints 1 handledningen, liksom nytt forslag, visas.

Fri bredd inkl. backspegel/kamera, fran sparmitt mot kurvans insida

2,200
- = -1625+125R
- —-1625+3R
]
2100 ¥ Bombardier Flexity Kurvingang, gatuspar
1‘ Bombardier Flexity Konstant radie, gatuspar
5000 \ Bombardier Flexity Kurvingang, makadamspar
' ‘| Bombardier Flexity Konstant radie, makadamspar
\ — Alstom Citadis 302
1,900 ! Vossioh
—— Siemens, jamnt antal meduler Kurvingang
_ Siemens, jAmnt antal moduler Konstant radie
E 1,800 .
- = Siemens, udda antal moduler Kurvingang
E Siemens, udda antal moduler Konstant radie
= 1,700 -
1,600
1,500
1,400
1,300
0 100 200 300 400 500 600 T00 800
Radie {m)
Fri bredd inkl. backspegellkamera, fran sparmitt mot kurvans utsida
2,500
- = =1625+ 12,5R
2.400 == =1625 + 15/R
Bombardier Flexity Gatuspar
2300 Bombardier Flexity Makadamspar
— Alstom Citadis 302
2,200 Vossloh
Siemens, jamnt antal moduler Kurvingang
2,100 Siemens, jamnt antal moduler Konstant radie
Siemens, udda antal moduler Kurvingang
= 2,000 Siemens, udda antal moduler Konstant radie
=3
= 1,900
5
1,800
1,700
----------- EEm e —————-
1,600
1,500
1,400
1,300
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Radie (m)
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Storre delen av sparvigsniten kommer, nér det giller kurvutvidgning, att be-
hova dimensioneras for snabbsparvagnar (de kan t.ex. behdva kora pa rena
’stadslinjer” for att komma till depén). Dérfor sétts 10/R som grénsvérde for
kurvutvidgning pa insidan. I undantagsfall kan det vara mojligt att ga ner till
3/R, om det &r helt sékert att bara stadssparvagnar kommer att trafikera strick-
an.

m Texten i handledningen byts ut:

Pa grund av sa kallat svep maste fria rummet utokas i kurvor. Bredddkning av
fria rummet i kurvor har stamts av med uppgifter fran ett antal sparvagnsleve-
rantorer. Baserat pa dessa uppgifter kan kurvutvidgningen approximeras med
10/R pa insidan’ och 15/R pa utsidan. R &r kurvradie i meter. En kurvradie pa
40 m ger saledes en bredddkning pa 0,250 m pa kurvans insida och 0,375 m
pa utsidan, det vill sédga totalt 0,625 m per spar.

0,600 e Jtsida
l==Insida

0,500

0,400

Kurvutvidgning per spar (m)

0,300 Ak‘\\
0,200 +—= \
0,100 ‘\

N

|
0,000 | T u s " ¥ J

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Radie (m)

Figur 3-5.  Bredddkning av fria rummet pa kurvans ut- respek-
tive insida beroende pa kurvradie.

3.4 Hur utformas gatan kring sparviagen?

Véxtlighet kring sparvédgen
m Tredje punkten stryks.

7 | undantagsfall kan det vara mojligt att gar ner till mattet 1,625 + 3/R fran sparmitt pa
kurvans insida, under férutsattning att det ar sakert att bara stadssparvagnar kommer
att trafikera strackan.
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m  Fjirde punkten justeras:

... En sparvagn ska kunna stanna pa halva siktstrackan med normal drifts-
broms och skymmer vaxter sikten sa maste hastigheten sankas.

m  Sjitte punkten stryks.

3.6 Banteknik - radier, lutningar och laster
Tabellen "Nyckelpunkter 3.6 justeras:

Nyckelpunkter 3.6 Riktvarde Gréansvarde Vid undantag
Maélhastighet, lokala linjer 70 km/tim
Malhastighet, regionala linjer 120 km/tim
Sparvidd 1,435 m
orisontatradie 5';eg'e ar ?__e pa 700 600 .25
AiRg)

Horisontalradie, 50 km/tim (ingen

rilsforhajning) min 300 m min 200 m
Horisontalradie, 30 km/tim (ingen min 110 m min 75 m
ralsférhojning)
Horisontalradie min 40 m min 25 m
- (20 km/tim) (15 km/tim)
--- Observera att ovanstaende radier 4r minimivérden. Utrymme for dvergangskurva maste finnas ---
Overgangskurva, ryck i sidled max0:4-m/s® max 0,67 m/s®
. o max 6 % (pa korta o
Lutning max 4 % stréickor) max 9 %
\;eFHkal-Fad-}e—ege’q—bW i i 0 N i . 5@ g E . 3 5 Q E . 5 g E
Vet ie. 2 70 . 15000 in-3500 625
st e 4r 50 . in1500 11300 625

Enligt lokala forutsattningar med avseende pa komfort och siktkrav,

Vertikalradie dock minst 1500 m i vignolspar och minst 1000 m i gatuspar.
Bari ’ 2.5
Bérighet, axellast min 12,5 ton

Dimensionerande hastighet

m  Mdlhastighet pa lokala linjer kan behdva justeras enligt punkten under
Maxhastighet 1 avsnitt 3.1 ovan.

m  Texten om malhastighet pd regionala linjer justeras:

... har normalt en maxhastighet pa 80—100 km/tim. Enligt tillverkarna kan det
dock pa sikt kunna bli méjligt att komma upp i 120 km/tim ...

Spargeometri

m Nytt avsnitt ”’Spargeometri’:



. SID 11(18
O Trivector 1o

Generellt bor man efterstrava sa fa brytpunkter i geometrin som maijligt. Detta
innebar att tata forandringar av kurvradier, kurvor i olika riktningar liksom korta
elementlangder bér undvikas.

Kurvradier

m Forsta stycket justeras:

Sidoaccelerationer pa upp till ungefar 1 m/s? upplevs som acceptabla av de
flesta passagerare®. For god komfort bor sidoaccelerationen inte Gverstiga

0, 65 m/s2 Dessa-varden-anvands-som-grans-respektive riktvarde-vid-tyska

s Detta ger
75 m som minsta radie i gatuspar med hastighetsniva 30 km/tim och minst

200 m radle for hastlghetsnlva 50 km/tlm Pa—egen—bam*au—(med—%gﬂqm—mls—

m Efter fjarde stycket gors foljande tilldgg:

Vid hastigheter under 30 km/tim eller om radie 75 m eller storre inte kan
astadkommas bor radien atminstone inte understiga 40 m (gransvarde). Vid
sa sma radier ar varje meter viktig for att begransa hastighetssankningen och
minimera bullerproblem (kurvskrik), kurvsvep samt slitage pa spar och hjul.
Darfér ska man efterstrava sa stor radie som mojligt.

m Tabellen justeras:
| Hastighet  Radie (med avseende pé komfortkrav; beaktar ej siktkrav) ~ Overgangskurva, langd

Rélsférhéjning 0 mm Rélsférhéjning150-mm
Riktvarde Gréansvérde Riktvirde  Grénsvirde Rikivirde Gransvirde

--- Observera att angivna radier dr minimivéarden. Utrymme fér 6vergdngskurva maste finnas ---

15-kmittim 30-m 25-m 25-m 25-m H-m m

kr:/?iom* 40m 60-m 40-m 14m 9m
30 km/tim 110m 75m 60-m 40-m 24+m 13m
40 km/tim 190 m 130 m 80-m 65m 28-m 7-m
50 km/tim 300m 200 m 120-m 100-m 34-m 2+m
60 km/tim 450 m 300 m 170-m 150-m 41-m 25-m
70 km/tim 600 m 400 m 250-m 200-m 48-m 29-m
80 km/tim 800 m 550 m 350-m 300-m 55m 33m
90 km/tim 1000 m 650 m 400-m 350-m 62m 37m

8 Kalla: BOStrab-Trassierungsrichtlinien (utgava 1993) och Trafikverket BVS 1586.41.
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Rélsférhéjning 0 mm Ralsférhéjning-150-mm
Riktvéarde Gransvarde Riktvirde Gransviarde  Rikivarde  Grdnsvéarde
100 km/tim 1200 m 800 m 500-m 400-m 69-m 41m
110 km/tim 1450 m 1000 m 600-m 500-m 75m 45m
120 km/tim 1750 m 1150 m 700-m 600-m 82m 49-m

* Rikt- och gransvarden for < 30 km/tim ar inte framraknade med hansyn till sidoacceleration, utan for att minimera
bullerproblem, kurvsvep samt slitage pa spar och hjul.

Overgéngskurvor

m [ andra stycket saknas vid ”... den nivd dir gdende passagerare kan borja
kdnna obehag ...” en fotnot: ”Kéilla: Forstberg (1996)”

Lutning

m Texten formuleras om:

Upp till 4 % lutning klaras normalt med en modern sparvagn. Pa korta strackor
(upp till ca 100—200 m) klaras aven lutningar upp till 6 %. For &nnu storre lut-
ningar, upp till 8—9 %, kravs eventuellt specialanpassning av sparvagnarna
(hogre motoriseringsgrad, det vill sdga drivning pa fler axlar).

Vid lutningar éver 4 % kravs extra uppmarksamhet mot:
e skarpa kurvor

e trad utmed sparen som kan orsaka l6vhalka {kan-i-viss-man-undvikas-med
. "  sparet

e korsningar med 6vrig trafik, som kan hindra sparvagnarnas framkomlighet
o siktstrackan — i nedférsbackar blir bromsstrackan langre.

| stora lutningar ar det ocksa viktigt att spérvégen har eget utrymme i gatan;
sparvagnar [ blandtraflk ar mte aktuellt pa sadana strackor Detta ar V|kt|gt deLs

synJml—lev—deL&for att annan traflk |nte ska stéra sparvagnarna i den branta
lutningen. Med sparvag i eget utrymme finns ocksd mdjlighet att anvanda vig-
nolréler, som ar lattare an gaturaler att halla rena fran I6v.
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Vertikalradier
m Efter forsta stycket dndras texten till foljande:

Dar sparvagen gar helt avskild fran 6vrig trafik och oférutsedda hinder inte kan
dyka upp kan vertikalradien med hansyn till komfort beraknas med hjalp av
foljande®:

e Riktvarde R, 20,4 - \V#

e Gransvarde R, 20,25 - \#

Dar R, ar vertikalradie i meter och V ar hastighet i km/tim. Radien far dock
aldrig understiga 1000 m i gatuspar'® respektive 1500 m med vignolspar''.

Dar sparvagen inte gar avskild fran dvrig trafik ar siktstrackan ofta dimension-
erande (men kontroll bor goras sa att aven ovanstaende krav uppfylls).

Bérighet

m  Metervikt stryks ur handledningen; endast axellast anvéinds som maétt.
Forsta meningen éndras:

For att utbudet av sparvagnar, sarskilt for regional trafik, inte ska begransas

av banstandarden bor barigheten klara ferdonsvikterpa-2,5-ton-permeteroch
axeltryck pa 12,5 ton.

3.7 Stromforsorjning
Tabellen ”Nyckelpunkter 3.7” justeras enligt féljande:

Parameter Riktvéarde Gransvarde Vid undantag
Kontaktledningshojd dver ralséver- . o

kant pa stricka 53m* 517-60m -
Kontaktledni_ngshbjd Over ralsover- 53m Min 4,2 m

kant under viadukter —

Konstruktionshéjd under viadukter Min 0,3 m Min 0,2 m

Total hojd fran ralséverkant till tak Min 4,6 m

* Kravs for korsande trafik.
** Klarar ej korsande trafik.

Kontaktledning

m Texten justeras:

Kontaktledningen for sparvag utgér den ena ledaren for drivstrémmen till
sparvagnen. Den andra ledaren, aterledaren, utgors av ralerna. Detta innebar
att rélerna bér isoleras fran omgivande mark, eftersom det annars kommer att \

9 Kalla: BOStrab-Trassierungsrichtlinien (utgava 1993).

10 Kalla: BOStrab-Trassierungsrichtlinien (utgava 1993) samt UITP Guidelines for se-
lecting and planning a new light rail system (2001).

1 Kalla: Banstandard Goteborg (1998).
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uppsta problem med lackstrommar. Lackstrommar gor att eventuella ledningar
av jarn i narheten kommer att borja rosta. Aven rilerna i sig far kortare livs-

Ianqd pa qrund av korr03|on Stremmen—led&ned—kspawagnemﬂaen—stremav—

Kontaktledningsanlaggningen bestar av stolpar med fundament, upphang-
ningsanordningar och kontaktledning. | de fall husen pa 6mse sidor av gatan
ar héga nog och tal belastningen kan barlinan monteras direkt i husvaggen
varvid behovet av stolpar bortfaller. Det bér noteras att anvandning av vagg-
fasten forutsatter 6verenskommelse med berdrda fastighetsagare.

Avstandet mellan upphangningspunkterna ar normalt ca 30 meter vilket inne-
bar att stolparna med férdel kan samutnyttjas fér gatubelysning. Kontaktled-
ning med langsgéende barlina (som vid jdrnvagsanldggningar) innebér att
avstandet mellan upphingningspunkterna kan okas upp till det dubbla, alltsa
fran 30 till 60 meter. Denna I6sning anvands emellertid sallan i stadsmiljo, av
estetiska skal; kontaktledning med barlina syns mycket mer. Vid hégre hastig-
heter (ca 80 km/tim och uppat) krévs dock bérlina. Overgangar mellan kon-
taktledning med bérlina och direktupphangd kontaktledning ar inte okomplice-
rade och bor darfér géras pa sa fa stallen som maijligt.

Kontaktledningshéjden skall normalt inte understiga 5,0 m enligt Elsadkerhets-
verkets foreskrifter. Under denna hojd kravs tydlig varningsmarkering och sar-
skild skyltning. Viktigt att ha med sig &r att trdden kan hédnga ner max 0,2 m pa
grund av temperaturskillnader. | praktiken innebar det att infastningshdjden
satts 0,2 m ovan lagsta kontaktledningshdjd. Det 6vre gransvardet, cirka 6,0
m, ges av strémavtagarens funktionshoéjd pa sparvagnen med en viss margi-
nal for att sma lokala avvikelser inte ska stora driften. Riktvarde for kontakt-
ledningshdjden ar 5,3 m. Det finns dock méjlighet att variera hdjden inom
gransvardesintervallet for att anpassa anlaggningen till stadsmiljon.

Under viadukter ar det mojligt att ga ner till en kontaktledningshéjd pa 4,2 m,
och helst ska det da inte forekomma nagon 6vrig trafik pa strackan. Med ett
maximalt nedhang pa 0,2 m hamnar infastningspunkten pa 4,4 m. Till detta
kommer en konstruktionshéjd pa minst 0,2—0,3 m. Minsta fri héjd mellan rals-
overkant och viadukt ar alltsa 4,6 m. Om annan trafik an sparvagnar ska korsa
under kontaktledningen vid denna kontaktledningshdjd, blir risken fér nedriv-
ning och elolyckor stor.

Kontaktledningen ...

Kontaktledningsstolpar

m [ slutet pa andra stycket laggs foljande fotnot till: ”Enligt VGU, Végars och
gators utformning (2004).”
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3.8 Buller och vibrationer

Buller

m Tredje meningen justeras:

Sparrillorna bor hallas rena fran till exempel grus for att begransa bullret.

3.9 Underjorden

m Nist sista stycket justeras:

| nybyggnadsomraden accepteras aldrig langsgaende ledningar under spar-
vagssparen.

Korrigeringar i kapitel 4. Sparvagen i relation till vrig
trafik

4.2 Gemensamma utrymmen — gagator, torg och korsningar

Cykeltrafik

m Texten justeras:

\ ... faran for fall nar cykelhjulet fastnar i gaturalen ...

4.3 Trafiksakerhet

Utformning som stodjer trafiksékerheten

m  Figur 4-7 utgar.

Avgrénsning av sparomradet

m  Rubriken "Récken och staket” ersitts med ”Avgrinsning av sparomradet”.

m Andra stycket justeras:

Eventuella racken eller staket vid sidan av sparvagen maste sattas pa sadant avstand

Siktstrdcka

m  Nytt avsnitt om siktstracka infogas:

Enligt VGU ska foraren kunna upptacka och stanna fore ett 0,2 m hégt hinder
(med reaktionstid 1,5 s), sa kallad stoppsikt. Detta ska dessutom klaras med
normal driftbroms for att inte riskera fallolyckor i sparvagnen.
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Den siktstracka som behdvs for stoppsikt beror pa forarens 6gonhéjd, spar-
vagnens bromsprestanda, lutning och hastighet pa strackan. Pa denna
stracka far sikten inte begransas av vertikalgeometri (backkrén) och sikthinder
intill sparvagen.

Pa strackor dar sparvagnar kan motas (t.ex. enkelsparsstrackor utan automa-
tiskt signalsakerhetssystem) kravs dubbel stoppsikt.

Stoppstrackan kan beraknas med formeln s = t,- /3,6 + (V/3,6)%/(2-(a + L-g));
dar t. ar reaktionstid i sekunder (normalt anvands 1,5 s), V ar utgangshastig-
heten i km/tim, a &r sparvagnens retardation pa plan mark i m/s? (upp till

1,5 m/s?), L ar sparvagens procentuella lutning (2 % lutning ger t.ex. L = 0,02)
och g ar tyngdaccelerationen 9,8 m/s?.

4.4 Signalsystem

Skydd mot kollision med annan sparvagn

m  Tredje stycket ersitts med foljande tilldgg i andra stycket:

Tillstdnd fran Transportstyrelsen kravs emellertid. Det bér ocksa noteras att
det inte bara ar hastigheten som avgor. Signalsakerhetssystem kan ocksa
behdvas beroende pa siktférhallanden, funktion eller andra omstandigheter
som exempelvis kraftiga lutningar eller enkelspar.

Foretrade framfér annan trafik

m  Texten justeras:

. Dessa ar vanligen vaxelvis blinkande gult eller+étt ljus med ringsignal som
varnar fotgangare att korsa sparvagssparen da sparvagn narmar sig. Réd-sig-

Védgledande signaler

m Tilligg:

Tillaggas kan att det dock ar samma signalbetydelse (men olika farger) i Go-
teborg, Norrképing och Stockholm.

Korrigeringar i kapitel 5. Hallplatser

5.1 Placering
Tabellen ”Nyckelpunkter 5.1 justeras enligt féljande:



Parameter Riktvarde

Gransvarde
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Vid undantag

Horisontalradie vid hallplats

Rakspar

Min 250 m

Lutning vid hallplats 0.7-1.7% Min 0,7 %, max19% -

Hallplatsavstand 500-800 m Min 400 m Enligt lokala forut-
sattningar

Lutning

m Texten ersitts med foljande:

passagerare pa plattformen.

Vid héllplatser ska lutningen folja sparens langslutning och ligga mellan 0,7 %
och 1,9 %. Hansyn ar da tagen till vattenavrinning av sparen samt halkrisk for

5.2 Utformning

Parameter Riktvarde

Plattformslangd, lokal linje Planberedskap for
45m

Plattformslangd, flera lokala linjer Planberedskap for

65 m

Plattformslangd regional linje Min 80 m

Plattformsbredd, enkelsidig platt- Min 3,5 m**

form

Plattformsbredd, dubbelsidig platt- Min 6.2 m**

form

Plattformshojd 0,28-0,30 m

Tabellen “Nyckelpunkter 5.2” justeras enligt foljande:

Gransvarde

Enligt beréknat
kapacitetsbehov

Enligt beréknat
kapacitetsbehov

Enligt berdknat
kapacitetsbehov

Min 2,5 m***

Min 4,2 m***

* Dar kapacitetsbehov motsvarande dubbelkopplade 30-metersvagnar férutspas kan plattformslangd 65 m

bli aktuell.
** Inklusive hallplatsutrustning med vaderskydd m.m.
*** Inklusive enbart biljettautomat.

Plattformsliangd

m Forsta stycket justeras:

Plattformslangden anpassas till sparvagnslangden;—plus-ytterligare-ett-par-me-

ter. Pa lokala linjer bor det finnas en planberedskap for upp till 45 m langa

plattformar. Dar dubbelkopplade 30-metersvagnar kan bli aktuellt ska planbe-

redskap finnas for 65-metersplattformar.

m  Andra stycket justeras:

Pa strackor som ar gemensamma for mer an en planerad lokal linje bér man
efterstréava planberedskap for 65 m langa plattformar, for att mojliggéra tva
drygt 30 m langa sparvagnar vid plattformen samtidigt. Avstandet mellan tva

stillastdende sparvagnar far inte vara mindre 4n 2 m'2.

12 Kalla: Trafiksékerhetsinstruktion (TRI) Sparvagstrafiken i Norrkdping (utgava 3).
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Ovanstdende innebdr att tvd stycken 33 m langa sparvagnar inte samtidigt ryms
helt pa en 65 m lang hallplats. Dorrar vid vagnsdndarna rekommenderas emel-
lertid inte och darfor bor héllplatsen dnda fungera med tva “trettiometersvag-
nar” samtidigt. Vanligtvis tillkommer ramper vid plattformens éndar, vilket
innebdr att avstandet mellan tvé eventuella gangpassager pa 0mse sidor om
hallplatsen blir ldngre. Dessutom &r kvarterslingden vanligtvis begransande

centralt 1 stiderna.

Plattformsbredd

m Forsta stycket ersitts med foljande:

Enkelsidiga plattformars bredd bér inte understiga 3,5 m, inklusive utrymme
for utrustning som vaderskydd med mera. For dubbelsidiga plattformar ar
motsvarande matt 6,2 m. Gransvardet for enkelsidig plattform med enbart bil-
jettautomat ar 2,5 m och fér dubbelsidig plattform 4,2 m.

Plattformshéjd

m Texten justeras:

Riktvarde for plattformshojden ar 0,28—0,30 m. Detta ar lagre an den fére-
skrivna instegshojden i sparvagnen fér att man endast i undantagsfall ska
kliva nedat vid pastigning, aven om sparvagnen ar tungt lastad och hjulprofilen
sliten (instegshoéjden i sparvagnen kan variera 5—6 cm under normala drifts-
forhallanden). Plattformshdjden bor vara sa lag som mdijligt, for att minimera
ingreppet i stadsrummet, men maste anpassas till de vagnar som kan ténkas
trafikera systemet.







Sparvagnar i Skane ar ett granslost samarbete mellan Region Skane, Malmg, Lund och Helsingborg.
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