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1. Sammanfattning

Stangby téatort har idag cirka 2 000 invanare och ar en av de orter som viaxer mest i Lunds kommun
forutom Lunds tatort. Den 6kade folkmédngden i kombination med det cykelvanliga avstandet mellan Lund
och Stangby innebar att det finns en stor potential for 6kat cyklande mellan orterna, fér skol- och
arbetspendling saval som for rekreationsresor.

Den kortaste vigen mellan Stangby och norra Lund dr Svenshogsvigen (vag 936). Idag finns en befintlig
gang- och cykelvag pa en del av strackan, men den slutar vid Svenshogsvagens korsning med
Vallkédrravagen (vag 930) strax soder om Stangby. Langs storre delen av Svenshdgsvégen ar gang- och
cykeltrafikanter darmed hanvisade till att rora sig i blandtrafik. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar dock
Svenshogsvagen olamplig for oskyddade trafikanter pa grund av hoga trafikfloden och den géllande
hastigheten pa 60 km/h.

Darfor planerar Lunds kommun nu att anldgga en gang- och cykelviag utmed Svenshégsvagen mellan Lund
och Stangby, en stracka om cirka 1,4 kilometer (se Figur 1). Kommunen har valt att f6lja Trafikverkets
planlaggningsprocess for framtagande av viagplan. Den planerade gang- och cykelvigen ska anlaggas pa
Svenshogsvagens Ostra sida. Den ska ansluta till befintligt gang- och cykelvignét vid korsningarna
Svenshogsvagen/Vallkarravagen i norr och Svenshogsvigen/Haradsvagen i soder. Gang- och cykelvigen
kommer att utformas cirka tre meter bred och separeras fran motorfordonstrafik genom en kombination
av sidoremsa och GCM-stdd.

Den planerade gang- och cykelvigen ska anlaggas pa Svenshogsvagens 6stra sida. Den ska ansluta till
befintligt gdng- och cykelvagnit vid korsningarna Svenshogsvagen/Vallkarravagen i norr och
Svenshogsvagen/Haradsvagen i soder. Gang- och cykelvigen kommer generellt att utformas tre meter
bred och separeras fran motorfordonstrafik genom en kombination av sidoremsa och GCM-stod.

Den aktuella strackan gar genom ett laglant odlingslandskap, karakteriserat av storskaliga akrar och
O0ppna vyer. Detta bryts av genom inslag av nya urbana strukturer i norra Lund, liksom av det historiska
kulturlandskapets stationssamhallen och spridda gardar. Vagen omges huvudsakligen av jordbruksmark
samt ett antal bostadsfastigheter. Jordbruksmarken i omradet ar uteslutande av klass 10, pa en skala fran
1-10 dar klass 10 motsvarar den mest produktiva dkermarken. Utmed strackan har ett antal objekt med
visst naturvarde identifierats invid vagen, daribland tva biotopskyddade alléer.

Aktuell handling ar en del av granskningshandlingen for vagplanen och utgor underlag for granskning
gallande Lunds kommuns planforslag for ny gang- och cykelvag pa strackan. Till vagplanen finns dven
plankartor som &r det juridiskt styrande dokumentet samt bilagor. Lansstyrelsen har beslutat att
projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan. En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
behdver darfor inte tas fram. Istdllet har en miljébedémning gjorts inom ramen fér denna
planbeskrivning.

Projektet medfor att mark tas i ansprak permanent och tillfalligt for att anlagga géng- och cykelvagen, se
tillhorande plankartor. Markintrang av varierande omfattning kommer bli aktuellt i bostads- samt
jordbruksfastigheter utmed strackan. Mindre intrang kommer ocksa bli nodvandiga i flera av de
naturvardesobjekt som identifierats, bland annat i de tva biotopskyddade alléerna. De negativa effekterna
av projektets samlade markintrang bedoms dock som sma i férhallande till det allmidnna intresse som
anldggandet av gang- och cykelvigen innebar.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Lunds kommun planerar att bygga en gang- och cykelviag utmed Svenshogsvagen mellan Lund och
Stangby. Kommunen har valt att f6lja Trafikverkets planldggningsprocess for framtagande av viagplan,
vilken styrs av sarskilda lagar och ar uppdelad i olika skeden (se Figur 2). Nar vagplanen ar fairdig kommer
den att 1amnas till Trafikverkets planprévningsmyndighet for faststallelse.

I borjan av planlaggningen tar Lunds kommun fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen beslutar om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan genomfors ett samrad enskilda som kan antas bli sarskilt berorda for att de ska
fa majlighet att yttra sig. Synpunkterna utgor sedan ett viktigt underlag for Lansstyrelsens beslut.

Samrad ar viktigt och sker fortsatt under hela planlaggningen. Det innebar att vaghallaren, i det har fallet
Lunds kommun, utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménheten som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till de plankartor som tagits fram. Dessa bada handlingar utgor,
tillsammans med eventuella sektioner, profilritningar och bilagor, den samlade vagplanen for atgarden.
Detta material utgor grund for fortsatt samrad gallande Lunds kommuns planforslag for ny gang- och
cykelvag pa strackan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Kungorande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljobeskrivning

©00000000000000000000000000
0000000000000 000000000888300

: SAMRAD

Hér befinner sig
projektet nu.
Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess for vigplan, figur fran Trafikverket

2.1.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsatt i analyser av atgarder for att l16sa identifierade problem
och brister. Arbetsstrategin bestar av fyra steg och Trafikverket anvander sig av principen vid planering
av transportsystemet, Lunds kommun har i detta projekt valt att anvinda samma tillvigagangsatt.
Principen bor ses som ett allmant forhallningsatt i atgardsanalyser och inte som en modell som ska
tillampas i nagot specifikt planeringsskede.



[ detta projekt blir det aktuellt att genomfora atgarder inom fyrstegsprincipens steg 4 Bygg nytt. Stegen
innan dess har studerats men inte bedémds vara tillrackliga for att uppfylla projektets mal.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fiarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen vid planering av transportsystemet.
2.2. Bakgrund

Stangby har idag cirka 2 000 invanare och ar en av de orter som viaxer mest i kommunen férutom Lunds
tatort. Den 6kade folkmangden i kombination med det cykelvanliga avstdndet mellan Lund och Stangby
innebar att det finns en stor potential for 6kat cyklande mellan orterna, for skol- och arbetspendling saval
som for rekreationsresor.

Den kortaste vagen mellan Stangby och norra Lund ar Svenshogsvagen (vag 936), en striacka pa cirka tva
kilometer. Idag finns en befintlig gdng- och cykelvag pa en del av strackan, men den slutar vid
Svenshogsvagens korsning med Vallkarravagen (viag 930) strax soder om Stangby. Langs storre delen av
Svenshogsvagen ar gang- och cykeltrafikanter dirmed hanvisade till att rora sig i blandtrafik. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv ar dock Svenshogsvigen olamplig for oskyddade trafikanter pa grund av hoga
trafikfloden och den gillande hastigheten pa 60 km/h. Det finns en alternativ forbindelse mellan Stangby
och Lund langs Sodra stambanan véster om Svenshogsvéigen. Denna gér dels pa cykelvag, dels i
blandtrafik pa enskild vag. Forbindelsen har dock 13g standard och ar mindre gen dn Svenshogsvagen. For
att kopplingen mellan titorterna ska stirkas och att trafiken ska védxa pa ett hallbart satt bor forbindelsen
for cyklister vara attraktiv och erbjuda god sédkerhet, tillgédnglighet och framkomlighet.

Region Skane har i sin Cykelvagsplan pekat pa ett antal prioriteringsomraden for gdng- och cykeltrafiken i
lanet. Okad trafiksikerhet pa landsbygd och i titort, utbyggnad av cykelvégar fér arbets- och skolpendling
samt forbattrade kopplingar till stationer eller bytespunkter i Skane dr nagra av prioriteringsomradena
och utgor viktiga utvecklingsmaojligheter. Aktuellt projekt ar en del i ett storre strak mellan Lund och
Hastad, som ligger norr om Stangby, vilket har pekats ut i den regionala cykelvigsplanen. Mellan Stangby
och Hastad planerar Trafikverket att bygga en gang- och cykelvag, som tillsammans med det aktuella
projektet kommer att skapa ett sammanhangande cykelstrak mellan Lund och Hastad. Projektet for
utbyggnad av gang- och cykelviag mellan Stangby och Hastad har emellertid pausats och den paborjade
vagplanen har dnnu inte faststallts.



2.3. Andamal och projektmal

2.3.1. Andamal

Projektets Andamal ar att forbattra trafiksakerheten och oka tillgangligheten for oskyddade trafikanter
genom att koppla samman Lund och Stingby. Atgarden ska ocksa framja regional arbetspendling med
cykel samt rekreationscykling.

2.3.2. Projektmal

Foljande projektmal har identifierats:
o  Okad sikerhet for gdng- och cykeltrafikanter mellan Lund och Stangby.

o Okad trygghet i trafikmiljén

o Underlatta for barn och unga att resa till skola och fritidsaktiviteter
e Gang- och cykelvagen ska vara ett attraktivt val for oskyddade trafikanter.

o Skapa tydlighet i huvudcykelnatet

o Oka arbetspendling med cykel och rekreationspendling

2.3.3. Overgripande mél

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att den ska sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
ndringslivet i hela landet. Det dvergripande malet preciseras i funktions- och hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Aven hinsynsmalet innefattas i detta och det slar fast att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska dven
medverka till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
Okad halsa.

Miljékvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna 6ver ett samhille till nista generation
déar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Mal som berors av aktuell atgard ar Begrdnsad
klimatpdverkan, Frisk luft, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vixt- och djurliv samt God bebyggd miljé.

Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet for mark, vatten, luft eller

miljon i 6vrigt. Miljokvalitetsnormerna boérjade inforas i samband med att miljobalken tradde i kraft
1999, som ett satt att komma till ratta med milj6- och hdlsopaverkan fran diffusa kéllor som trafik och
jordbruk. Det finns i dag miljokvalitetsnormer som roér luftkvalitet, vattenkvalitet och

omgivningsbuller. Planerade atgirder beddéms inte paverka nagon av de géllande miljokvalitetsnormerna.

Regionala madl

I Region Skanes transportstrategi och cykelstrategi, bada fran 2017, pekas satsningar pa cykling ut som
avgorande for omstallningen till ett hallbart transportsystem. Malsédttningarna for bada strategierna ar att
forbattra trafiksikerheten for cyklister och att 6ka cykelns firdmedelsandel fran 16 till 19 procent fram



till 2030. Genom att skapa tydliga prioriterade strak for cykeln vill man binda ihop tatorter, mojliggora
pendling samt 6ka attraktiviteten for rekreativ cykling.

Lokala mal

I Lunds kommuns dversiktsplan fran 2018 beskrivs att kommunens planering ska fokusera pa att
forbattra forutsattningar for bland annat gang- och cykeltrafikanter som en del i att skapa ett mer effektivt
och hallbart transportsystem. Detta ska bland annat géras genom att genomfora infrastruktursatsningar
for att skapa hog standard och attraktivitet i natet. I planen beskrivs att kommunikationerna mellan
Stangby och Lund ska stirkas med nya cykelvédgar och Svenshogsviagen mellan Lund och Stangby pekas ut
som en saknad lank i det kommunala cykelnatet.

Lunds tekniska ndimnd tog beslut om Inriktning for utveckling av infrastruktur for cykel ar 2017. Beslutet
inneholl bland annat prioritering av saknade lankar for det regionala cykelvagnatet samt prioritering for
cykelvagnaten i tatorterna. Som grund till férslaget genomfordes en analys av saknade lankar for cykel
inom Lunds kommun. Prioriteringen av de regionala lankarna bedémdes baserat pa potential for
pendling, barn och ungas resor samt turist och rekreationscykling och kompletterades 4ven med bland
annat genusanalys. For lankar inom kommunen gavs lanken langs Svenshogsvagen mellan vag 930 och
Haradsvagen hogsta prioritet.

2.4. Tidigare utredningar

2.4.1. Cykelvagsplan for Skane 2018-2029

Cykelvagsplanen togs fram av Region Skane ar 2018 som en férdjupning av den regionala
transportinfrastrukturplanen avseende cykelsatsningar. Cykelvagsplanen beror dels investeringar i
cykelinfrastruktur utmed det statliga vagnatet, dels statlig medfinansiering till cykelinvesteringar pa det
kommunala vagnatet. I planen pekas strackan mellan Hastad och Stangby (tillsammans med strickan
Lund-Stangby) ut som i behov av atgarder inom ramen for cykelsatsningarna. Strackan utgor en del av det
prioriterade nitet for arbetspendling med cykel, men bedéms idag som oldmplig for cykeltrafik till foljd av
brister i trafiksdkerheten.

Som underlag till cykelvigsplanen tog Region Skane fram Atgdrdsvalsstudie for cykelvdgsplan for Skdne
2018-2029. Studien fokuserade pa de brister och behov som de skidnska kommunerna pekat uti det
regionala cykelvagnatet, dar nya cykelvdgar utmed statliga vagar i de flesta fall utgjorde det basta
atgardsalternativet. Striackan mellan Hastad och Stangby pekas i studien ut som viktig for att mojliggora
arbetspendling med cykel mellan Eslév och Lund, men brister finns gillande trafiksakerhet fér oskyddade
trafikanter till foljd av hoga hastigheter och stora trafikfloden langs Svenshogsvagen. For att 6ka
trafiksakerheten foreslar studien att en ny cykelvag bor anldggas utmed Svenshogsvagen.

2.4.2. Utredning av cykelvag langs Svenshogsvagen

Utredningen (2016-09-30) hade syfte att studera och foresla enklare forbattringsatgarder for cykling pa
Svenshogsvagen, strackan Haradsvagen-Vallkarravagen (vag 930). Ny cykelvag, separerad fran biltrafiken
med antingen GCM-stdd eller skiljeremsa, utreddes for bada sidor av vigen. Utredningen forordade en
16sning dar en fyra meter bred cykelvag separerad med GCM-stdod anlaggs, huvudsakligen pa
Svenshogsvagens ostra sida. I norr foreslogs anslutning mot befintligt cykelnat norr om korsningen
Svenshogsvagen/Valkarravégen.
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2.4.3. Atgardsvalsstudie — Férbindelser for oskyddade trafikanter mellan Lund och
Stangby

Under vintern/varen 2021 tog Lunds kommun fram en atgardsvalsstudie for forbindelser for oskyddade
trafikanter mellan Lund och Stangby (daterad 2021-03-26). Studien utfordes enligt fyrstegsprincipen och
dess syfte var att tydligare motivera den valda strackan ldngs Svenshdgsvigen samt utesluta andra
mojliga alternativ. | atgardsvalsstudien utreddes tva alternativa strackningar, ett vastligt via
Tornhillsvagen och ett 6stligt via Svenshogsvagen. Fokus 1ag framst pa forbindelser for cykeltrafik da
dessa resor bedoms ha storst potential att 6ka mellan orterna. Studien forutsatte att atgidrder som gynnar
cykeltrafiken dven gynnar gangtrafiken.

Foljande brister och problem pekades ut i atgardsvalsstudien:
e Bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter i bada alternativen till f6ljd av nuvarande
hastigheter och trafikfléden. Det finns dven brister i standarden pa den enskilda vigen som
paverkar bade trafiksdkerheten och tryggheten

e Saknas idag en tydlig lank i cykelnitet mellan Stangby och Lund. Ett sammanhingande
huvudcykelnat ar en forutsattning for att cykling ska utgora ett attraktivt val for resenarer.

e Kommunens brist pa radighet 6ver den enskilda vigen som utgor del av det vastliga
alternativet.

Utifran problemformuleringen identifierades foljande atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen:
e Kommunen upprattar avtal med vaghallaren om upplatande av allméan trafik pa den enskilda
vagen.

e Kommunen dvertar vaghallaransvaret for den enskilda vigen vilket innebar majlighet att
hoja standarden i form av belaggnings- och belysningsatgarder samt sdnka hastighetsgransen
pa vagen. Samtidigt sdkerstills upplatelse for allman trafik.

e Bygga om Svenshogsvagen enligt en bygdevagslosning, vilket innebar att vagen far tva
bredare vagrenar som ar avsedda for cyklister samt en korbana med ett korfalt dar
motorfordonstrafik kor i bada riktningarna.

e Ny mark tas i ansprak for anldggande av en friliggande gang- och cykelvag langs
Svenshogsvigen, Atgarden sikerstiller hog standard och trafiksikerhet i cykelvignitet.

De foreslagna atgarderna bedomdes utifran hur val de anses uppfylla projektets mal samtidigt som
storleken pa tillkommande resursinsatser vagdes in. Resultatet av studien forordade anldggandet av en
friliggande gang- och cykelvag langs Svenshogsvigen. Losningen ansags ha hog maluppfyllnad avseende
projektmalen samtidigt som det bedomdes vara det basta alternativet for att 6ka cyklingen mellan orterna
i takt med att de vixer. Atgirden gar dven i linje med malsittningarna i Lunds kommuns 6versiktsplan
liksom i Region Skanes cykelvagsplan.

2.5. Planerad atgard

Planerad atgird innebar att en ny gang- och cykelvag ska anlaggas langs en cirka 1,4 kilometer lang
stracka av Svenshogsvigen mellan Stangby och norra Lund. I s6der ska den nya gang- och cykelvagen
ansluta till befintlig gang- och cykelvag vid korsningen Svenshogsvagen/Haradsvéagen och i norr till en
befintlig gang- och cykelvag vid korsningen Svenshogsvagen/Vallkiarravagen (vag 930). Den nya gang- och
cykelvagen kommer pa de flesta stillen att utformas 3 meter bred och separeras fran motorfordonstrafik
genom en kombination av sidoremsa och GCM-stdd (se vidare Kapitel 5).
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2.6. Angransande projekt

2.6.1. Héassleholm-Lund, del av nya stambanor

Trafikverket planerar for nya dubbelspariga stambanor mellan Stockholm-Malmo och Stockholm-
Goteborg. Den nya jarnvagen utgors av flera olika strackningar dér tre ar prioriterade och byggs forst:
Héassleholm-Lund, Jarna-Linképing (Ostlanken) och Goteborg-Boras. Lokaliseringsutredning for strackan
Héassleholm-Lund pagér just nu och utredningen samt forordade alternativ ska lamnas till regeringen for
beslut ar 2022.

Lokaliseringsalternativen i utredningen utgors av bade korridor for stambanan samt stationsldgen i Lund
och Hassleholm. For de lokaliseringsalternativ dar stationslagena ligger i centrala Lund 6verlappar
korridoren med storre delen av Svenshogsvigen mellan Stangby och Lund, samma stracka som i aktuell
vagplan. Korridoren utgors av det omrade inom vilket olika placeringar for jarnvagen ar mojlig. Den
exakta dragningen av den nya stambanan ar dnnu inte faststédlld, men kommer endast ta en liten del av
korridoren i ansprak. Placeringen utreds vidare.

2.6.2. Ny ridstig utmed Svenshogsvagen

Lunds kommun planerar att anldgga en ridstig langs Svenshogsvagen mellan Stangby och norra Lund.
Ambitionen var tidigare att planlagga ridstigen tillsammans med gang- och cykelvagen i aktuell vagplan.
Ridstigen skulle 16pa parallellt med den nya gang- och cykelvagen pa dster sida och avgransas med en 0,5
meter bred skiljeremsa. Anldggandet av ridstigar kan dock inte behandlas inom ramen foér
vagplaneprocessen. Darfor togs beslutet att planldggningen av ridstigen ska drivas vidare som ett separat
men angransande projekt till den planerade gang- och cykelvégen.

2.6.3. Gang- och cykelvdag mellan Stangby och Hastad

For att 0ka trafiksakerheten och tillgédngligheten for gdende och cyklister mellan Stdngby och Hastad
planerar Trafikverket en separerad gang- och cykelvag mellan orterna langs vag 936. Strackan utgor en
lank i ett ssmmanhéngande regionalt gang- och cykelstrak mellan Lund och Eslév. Gang- och cykelviagen
planeras pa véigens viastra sida och ansluter i bada andar till befintliga gdng- och cykelvagar, den ena
beldgen i h6jd med Vaxelvagen i Stangby och den andra strax norr om Hobyvagen i Hastad. Projektet
samfinansieras av Trafikverket och Lunds kommun. Fér ndrvarande dr arbetet med projektet pausat och
vagplanen har annu inte faststéallts.

2.6.4. Ladugardsmarkens vagsamfallighet

Till foljd av aktuell viagplan och under samrad inkomna synpunkter studeras mojligheter for att flytta
korsningen mellan Svenshogsvagen och Ladugardsmarkens vagsamfillighet soderut. Syftet ar att forbattra
siktférhallanden samt sdkerstilla tillrdckliga sviangradier i korsningen dven efter att gang- och cykelvigen
anlagts. Atgirder hanteras utanfor aktuell vigplan och kan foranleda en lantméteriférrittning.
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3. Miljobeskrivning

Ingdende uppgifter om milj6férutsattningar samt projektets effekter och konsekvenser for miljon
redovisas i Kapitel 4 respektive Kapitel 6.

3.1. Metod

Miljobeskrivningen till denna vagplan baseras pa de analyser och bedémningar som fortlopande gjorts
under planldggningsprocessen samt genom samrad med Lansstyrelsen. Som jamforelse till att planerad
atgard byggs, i ett sa kallat nollalternativ, anlaggs ingen ny gang- och cykelvig utmed Svenshdgsvigen
mellan Stangby och Lund. Nollalternativet liknar dagens situation med skillnaden att trafiken pa strackan
forvantas oka till ar 2040, bland annat till f6ljd av utvecklingsplaner i omradet samt en generell féorvantad
befolkningstillvaxt i Stangby. En trafikprognos for Svenshdgsvagen redovisas i Kapitel 4.2.1.
Miljoférhallandena i jamforelsealternativet bedéms inte forandras vasentligt i en framtida situation.
Undantaget 4r bedomningen av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa strackan samt
framkomligheten, som i jamforelsealternativet bedoms minska jamfért med nulaget till f6ljd av den
prognosticerade trafikokningen. Risken for olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter
bed6éms 6ka av samma orsak.

3.2. Avgransning

3.2.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for atgiarden visas i Figur 4 och utgors av ett omrade 20 meter pa vardera

sida om Svenshogsvagen. Omradet markerar den mark inom vilket tdnkbara lokaliseringar och
utformningar av gang- och cykelvagen har utretts. I hojd med Ladugdrdsmarken har utredningsomradet
lokalt utokats till 60 meter dster om vagen for att fA med en befintlig bostadsfastighet. I norr och sdder
avgransas utredningsomradet vid korsningarna Svenshogsvagen/Vallkarravagen (viag 930) respektive
Svenshogsvagen/Haradsvagen.

Influensomradet for utbyggnadsalternativet utgors av det geografiska omrade som kan paverkas direkt
eller indirekt av dtgarden. Avgransningen for influensomradet stracker sig generellt 100 meter pa vardera
sida om Svenshogsvagen. Influensomradet innefattar dven intilliggande fastigheter som kan komma att
paverkas (se Figur 4). Motivet till influensomradets utbredning handlar framforallt om att paverkan pa
nuvarande markanvandning samt eventuell paverkan pa intilliggande omraden fran bland annat
maskinbuller under byggtiden. Vidare motiveras influensomradet av eventuell paverkan pa fastigheter till
foljd av vagplanens markansprak.

3.2.2. Avgransning i sak

De miljoaspekter som behandlas i aktuell handling 4r markanvandning, kulturmiljo, landskapsbild,
naturmiljg, yt- och grundvatten, rekreation och friluftsliv, befolkning och halsa, trafik, markféroreningar
samt byggnadstekniska forutsattningar. Inom utredningsomradet samt influensomradet finns det ett eller
flera varden relaterade till dessa miljoaspekter.

Miljoaspekterna trafikbuller, luftkvalitet och klimat avgransas bort, da atgarderna inte bedoms paverkas
av aktuell gang- och cykelvag.

3.2.3. Tidsmassig avgransning

Arbetet med vagplanen berdknas paga fram till varen 2022, da den lamnas in for faststallelseprovning.
Byggstart ar planerad under vinter/var 2023 och gang- och cykelvigen planeras vara fardig hosten 2023.

13



3.3. Sa

kkunskap

En miljobeskrivning omfattas inte av lagkravet pa sakkunskap enligt miljobedémningsférordningen, men

kunskapskravet enligt 2 kap. 2 § miljobalken giller oavsett. I Tabell 1 redovisas darfor en férteckning 6ver

sakkunniga som genomfort bedémningar inom olika sakomraden.

Tabell 1. Sakkunskap.

SAKOMRADE Ansvarig konsult | Foretag Utbildning Erfarenhet
Markanvandning Jennie Kind Atkins Sverige Masterexamen Jennie har arbetat i olika
AB Landskapsarkitektur, SLU | planskeden med GIS-analyser och

Alnarp kartering, konsekvensanalyser och
beskrivningar, landskapsanalyser,
gestaltningsprogram,
planbeskrivningar och
markforhandlingsfragor.

Kulturmiljo Einar Algotsson Atkins Sverige Kandidatexamen Einar har erfarenhet av att arbeta
AB Sambhallsplanering - med utredningar i olika planskeden,
huvudamne planbeskrivningar till vdag- och
kulturgeografi, LU jarnvagsplaner samt GIS-analyser
och kartografi.
Landskapsbild Hanna Reini Atkins Sverige Landskapsarkitektexame | Hanna har arbetat i olika
AB n, SLU Alnarp planskeden med
gestaltningsprogram,
planbeskrivningar,
landskapsanalyser och
kulturarvsanalyser. Hon har ocksa
erfarenhet av tillstdndsansokan for
arbete i skyddade kultur- och
naturmiljoer.
Naturmiljo Andreas Naturcentrum Matematisk- Andreas Arbetar pd Naturcentrum
Malmgqvist AB naturvetenskaplig linje, AB med ett flertal olika

LU naturvardsfragor. Dessa ror bl a
konsekvensbeskrivningar,

Fil. Mag. Zooekologi artinventeringar,
naturvardesbeddmningar, skotsel
av olika naturtyper m m. Han har
genomfort ett mycket stort antal
inventeringar av arter och miljoer i
saval skog som odlingslandskap.

Yt- och Olivia Mugelli Atkins Sverige Vatten- och Olivia arbetar som uppdragsledare
grundvatten AB Avloppsingenjor, Eslovs for multidisciplindra uppdrag, &r
yrkeshdgskola teknikansvarig fér Avvattning och
VA samt datasamordnare.
Geoteknik och Reka Mulic Atkins Sverige Masterexamen Energi- Reka har arbetat som handlaggare i
byggnadstekniska AB och Miljoeffektiva multidisciplindra projekt med
forutsattningar Byggnader, LTH framtagning av MUR, tekniska och
projekterings-PM,
stabilitetsberdkningar och ritningar.
Han har dven agerat som
uppdragsledare i mindre
geotekniska projekt.
Rekreation och Jennie Kind Atkins Sverige Masterexamen Se beskrivning ovan.
friluftsliv AB Landskapsarkitektur, SLU
Alnarp
Lokalsamhalle Einar Algotsson Atkins Sverige Kandidatexamen Se beskrivning ovan.
och regional AB Sambhallsplanering -
utveckling huvuddmne
kulturgeografi, LU
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Trafik

Pierre Hansson

Atkins Sverige
AB

Byggnadsingenjor.
Malmo hogskola

Pierre har arbetat i olika
planskeden med vagplaner,
projektering, utredning,
vagutformning och framtagande av
plankartor samt ritningar. Han har
ocksa erfarenhet av vagtekniskt
arbete.

Markfororeningar

Emma Pizarro
Rajala

Atkins Sverige
AB

Masterexamen
Geovetenskap, Goteborgs
Universitet

Emma har arbetat i olika
planskeden inom férorenade
omraden under projektering och
entreprenad som miljékontrollant.
Hon har erfarenhet av
myndighetsarenden kopplat till
markfororeningar och
naturmiljéfragor. Emma ar
certifierad miljoprovtagare for
medierna jord, grundvatten och
sediment.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Svenshogsvagen dr en kommunal vdg med en skyltad hastighet pd 60 km/h pa den aktuella strackan.
Vagbanans bredd varierar mellan sju och atta meter och vagrenarna ar mycket smala. Pa strackan narmast
korsningen Svenshogsvéagen/Vallkdrravagen ar vigbanan utrustad med vanstersvangskorfalt och
sparromraden. Pa ett antal stillen utmed striackan ar avstandet mellan vigbanan och tomtgranser mycket
litet, med flera bostadshus beldgna néra vagen. Det finns ett flertal anslutande véigar och utfarter pa bada
sidor av vagen, akerutfarter for jordbruksmaskiner forekommer ocksa.

Vagbanan gar huvudsakligen pa svag bank mot omkringliggande mark. Vid fastigheterna
Ladugardsmarken 3:2 och 3:3 gar viagen dock i skarning genom en hojd. Det dr ocksa har som den hogsta
punkten pa striackan ligger. Det omgivande landskapet 4r mestadels flackt och 6ppet, siktférhallandena
bedoms generellt som goda. Pa kortare strackor dar tradgardar och hus ligger nara vagen ar sikten mot
anslutande vagar och utfarter dock begransad.

Vallkdrravagen (vag 930), som ansluter mot Svenshogsvagen i utredningsomradets norra dnde, ar en
kommunal viag med skyltad hastighet pa 60 km/h.

Langs den aktuella strackan finns belysning pa den vastra sidan av viagen. Den bestar delvis av en aldre
belysningsinstallation med trastolpar och delvis av en nyare med eftergivliga stolpar. Befintlig belysning
har i nulaget som syfte att belysa vagbanan.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Vagtrafik

Det finns ingen nyligen utford trafikmétning pa den aktuella delen av Svenshogsvégen. Det finns daremot
en trafikrakning fran 2018 med matpunkt langre sdéderut, strax norr om korsningen
Svenshogsvagen/Norra Gransvagen (se Figur 4). [ trafikrakningen, som utférdes av Lunds kommun,
uppmattes trafiken pa Svenshogsvagen till 4 500 fordon per vardagsdygn (VaDT). Den uppmatta
trafikmangden bedoms vara representativ for den aktuella strackan, eftersom det inte finns nagra storre
vagar som korsar Svenshogsvagen mellan Norra Gransvagen och Vallkirravagen (vdg 930).
Trafikrakningen anger inte andelen tung trafik pa Svenshogsvagen. I Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta
finns dock en matpunkt ldngre norrut pa viag 936, vid Hastad, dir andelen tung trafik uppmattes till cirka
4 % &r 2008. Aven denna siffra bedéms kunna vara representativ for den aktuella strickan.

Trafikverkets Trafikupprdkningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065 (2020) har anvénts
for att rakna upp trafikmangden pa Svenshogsvagen till nuldge ar 2020 samt for att gora en trafikprognos
for ar 2040. Baserat pa upprakningstalen samt ovan angivna varden berdknas trafikmédngden for nulage
till 4 630 fordon per vardagsdygn, varav 185 utgors av tung trafik. Prognosticerad trafikmangd for ar
2040 ar 6 100 fordon per vardagsdygn, varav 244 ar tung trafik.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Det har inte utforts nagra trafikrakningar av fotgdngare och cyklister pa den aktuella strackan. Region
Skanes senaste resvaneundersokning (2018) visar dock att en stor del av resorna mellan Lund och
Stangby gors med cykel (Stangby-Lund: 21%; Lund-Stangby: 27%). Stangby tatort har idag cirka 2000
invanare och enligt atgardsvalsstudien (Lunds kommun 2021, se Kapitel 2.4.3) planerar kommunen for
ytterligare 3000 bostdder innan ar 2040. I 6versiktsplanen anges dven planer pa utbyggnader av Lunds
stora arbetsplatsomraden i den nordéstra delen av titorten, bland annat Brunnshoég och Ideon. Med detta
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som bakgrund beddms cykelresorna mellan orterna ha potential att 6ka kraftigt under kommande ar,
forutsatt att cykelinfrastruktur av god kvalitet finns pa plats.

Fotgdngare och cyklister ar i dagslaget hanvisade till att rora sig i blandtrafik pa Svenshogsvagen. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv dr dock Svenshogsvagen olamplig for oskyddade trafikanter pa grund av
trafikfloden och gillande hastighet, vilka ar hoga i forhéllande till de mojligheter som finns for oskyddade
trafikanter att ta sig fram sékert.

Utdrag fran STRADA visar att det under den senaste femarsperioden (2016-2020) har skett en olycka som
involverat minst en oskyddad trafikant pa den aktuella strackan. I olyckan skadades en cyklist efter att ha
vidrorts av en omkorande bil med sldp pa Svenshogsvagen och darefter fallit omkull. Enligt rapport fran
polisen skedde olyckan i mdrker under kvallstid dar belysning saknades.

[ dagslaget finns en alternativ gang- och cykelférbindelse nagra hundra meter vister om Svenshogsvagen.
Forutom att den alternativa férbindelsen innebédr en omvag jamfort med Svenshogsvagen, utgors en stor
del av strackan av en enskild vag dar oskyddade trafikanter behover fardas i blandtrafik. Dartill har lag
standard med bristfallig beldggning samt belysning och hastighetsgransen ar 70 km/h, vilket paverkar
saval trafiksdkerheten som tryggheten for oskyddade trafikanter negativt.

4.2.3. Kollektivtrafik

Pa aktuell del av Svenshogsvagen finns ingen linjetrafik med buss. Dock trafikeras strackan av skolbussar
och en hallplats finns vid plantskolans sydostra horn.

I Lunds kommuns 6versiktsplan pekas Svenshogsvagen ut som del i ett potentiellt starkt framtida
kollektivtrafikstrak mellan norra Lund och Stangby station (Lunds kommun, 2018).

[ Stangby finns en pagatagstation som dagligen trafikeras av regionaltdg pa S6dra stambanan. Vid avbrott i
tagtrafiken anvands hallplatser vid korsningen Bomvagen/vag 936 for angdring av ersattningsbussar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Stangby ar en tatort i Lunds kommun, beldgen cirka 1,8 kilometer norr om Lunds titort. Idag har Stangby
cirka 2 000 invanare. [ samhillet finns en pagatagsstation och annan service, sdsom forskola, skola samt
idrottsplats. Det finns dock ingen kollektivtrafik pa Svenshogsvagen.

Norr om St&ngby ligger de mindre orterna Hastad och Ortofta. Ortofta har idag cirka 300 invinare, medan
Hastad hade cirka 160 invanare ar 2015. Hastad har service i form av férskola och skola. I Ortofta finns en
forskola och en pagatagsstation.

43.1. Markanvandning

Langs den aktuella strackan domineras markanvandningen av jordbruksmark med mindre inslag av
bebyggelse, se Figur 4. Jordbruksmarken i omradet kring Svenshogsvagen ar uteslutande av klass 10, pa
en skala fran 1-10 dar klass 10 motsvarar den mest produktiva akermarken. Intill den vastra sidan av
vagen, vid utredningsomradets norra del, ligger odlingsmark tillh6rande en plantskola.

Jordbruksmark utgor enligt 3 kap. 4 § miljobalken ett markanvandningsintresse av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose vésentliga
samhaillsintressen som inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak.

Utmed striackan finns ocksa ett antal bostadsfastigheter med byggnader beldgna forhallandevis tatt intill
Svenshogsvagen. Bostadsfastigheterna ar, med tre undantag, belagna pa vigens vastra sida. Flera av
fastigheterna har dven utfarter mot Svenshogsvégen.
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Figur 4. Nuvarande markanvéndning samt befintliga kommunikationer i omrddet. Aven trafikméngder pé aktuell strécka
av Svenshégsvdgen.

Kommunala planer

I Lunds kommuns dversiktsplan fran 2018 pekas ett stérre omrade dster om Svenshégsvagen ut som ny
fritidsanlaggning, och pa den vastra sidan omraden for en ny park samt verksamheter. I 6versiktsplanen
finns ocksa stora utvecklingsomraden for saval blandad bostadsbebyggelse som verksamhetsomréaden i
Stangby tétort, bland annat i omradena kring Svenshogsvagen strax norr om korsningen med
Vallkédrravagen (Lunds kommun, 2018).

Langs den aktuella striackan finns fyra gillande detaljplaner (se Figur 5):

e Detaljplan for del av Ladugardsmarken 4:14 (Haradsratten) i Lund, Lunds kommun (DP
1281K-868-B1507). Anger bland annat bostadsdndamal samt centrumverksamhet.

e Detaljplan for del av Vallkadrratorn 5:11 m fl i Lund, Lunds kommun (DP 1281K-766-B1427).

Anger bostadsdandamal samt parkomraden.
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e Detaljplan for del av Ladugardsmarken 5:9 m fl i Lund, Lunds kommun (DP 1281K-P38).
Innefattar omrade for golfbana med tillhérande verksamheter och parkering.

e Detaljplan for del av Vallkdrratorn 17:1 m fl i Stangby, Lunds kommun (DP 1281K-P30).
Anger bland annat industri- och parkdndamal samt anvandning for foreningslokaler.

Vid utredningsomradets mellersta del, viaster om Svenshdgsvégen, finns ocksa en detaljplan som dr under
arbete (se Figur 5):

e Detaljplan for Vallkarratorn 1:47 m fl i Lund, Lunds kommun (DP 1281K-P145). Anger bland
annat omrade for icke storande verksamheter, ny infartsvag fran Svenshogsvagen, gang- och
cykelvag samt parkmark. Medger dven breddning av Svenshoégsvagen for att rymma passage
med refug.

DP 1281K-P30

D 1281K-P145

/

&,
.

DP 1281K-P38

\ DP 1281K-868-B1507
DP 1281K-766-B1427

Figur 5. Pdgdende (bld) och gdllande (réd) detaljplaner.

4.3.2. Regional utveckling

Enligt Region Skanes cykelstrategi (2017) skulle ett sammanhangande och hogkvalitativt cykelvagnat
mellan titorterna i Skdne ge en rad fordelar. Forutom att det dr avgérande for omstallningen till ett
hallbart transportsystem, ger okat cyklande en positiv effekt pa folkhalsan och 6kar regionens
attraktivitet bade boende och besokare. Det skdnska landskapet har goda forutsattningar for cykling med
sin flacka topografi och flerkarniga ortsstruktur. Nar cykling i storre utstrackning kan ske langs
prioriterade strdk med separerade cykelvigar 6kar framkomligheten for sdval cyklister som motorfordon.
Det blir enklare for fler att pendla med cykel till arbete och skola och méjligheten for rekreativ cykling
Okar avsevart.
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I Region Skanes cykelvigsplan finns den aktuella strackan med som en del av ett storre strak mellan Lund
och Hastad, som ligger norr om Stangby. Straket pekas ut som viktigt for att mojliggéra regional
arbetspendling med cykel mellan Eslov och Lund Brister finns dock géllande trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter, bland annat till f61jd av hoga hastigheter och stora trafikfloden langs Svenshogsvagen.

4.4. Landskapet och staden

Marktickning

Bebyggelse
Utredningsomradets landskapstyp klassas som ett ldglant odlingslandskap. Bacs " Bree K

Landskapet karaktariseras av storskaliga dkrar och 6ppna vyer med hoga
visuella kvalitéer. Detta bryts av med inslag av nya urbana strukturer som
utbyggnaden av Lund norrut, men ocksa ett historiskt kulturlandskap med
aldre urbanitet i form av stationssamhallen och spridda gardar. Det dr en sa
kallad utpraglad slattbygd med fa vattendrag eller vatmarker och endast lite
skog. De trad som forekommer &r framst i anslutning till bebyggelse eller i
form av lundar och solitdra trad i akermark. Inslagen av urbana strukturer

bestar i titorterna Lund och Stangby dar framforallt Lund expanderat norrut.

Skog

Ett sa tatbefolkat jordbrukslandskap som héar dr ovanligt i Sverige. Detta beror Figur 6. Diagram

pa att manniskor bott och brukat jorden i omradet under lang tid vilket bade marktdckning. Kalla: Det
skanska

utbredningen av dikningsforetag och fornldmningar indikerar.
landsbygdsprogrammet.

4.4.1 Landskapsanalys

Strackan for den planerade gang- och cykelviagen har inga barridrer i ost-vastligt riktning. De angriansande
bilvdgarna ar mindre och sluter upp mot denna storre led och utgor inga hinder att ta sig forbi. Omradets
mer utmarkande barridrer bestar i Svenshogsvigen som delar av landskapet vilket i 6vrigt ar flackt i alla
riktningar. Aven jarnvagen i vist ir en funktionell barridr som fungerar rumsavgrinsande. Plantskolans
mark utgor ocksa en viss barriar i vast, liksom den privata bebyggelsen.

Trots landskapets 6ppenhet finns det intressanta inslag langs strackan att ta sikte pa i form av grona dar
och bostadskluster. Pd den dstra sidan av vagen finns tre sidana "6ar". Dessa bidrar bade till att gora det
oppna landskapet mindre monotont och skapar mentala hallpunkter pa strackan for resendrer som fiardas
i en lagre hastighet. De delar in strackan i olika segment som kan ses som typ av rumsligheter (se vita
markeringar i Figur 7). Den forsta strackan (1) har en 6ppnare karaktar i ost-véstlig riktning och
tydligare granser i norr och syd i form av lummiga grona 6ar som omger privata tradgardar. Dessa
upplevs utifrdn som mindre skogspartier. Landskapet hir har en typisk jordbrukskaraktiar med bade
Oppna vidder och vegetation strovis i grupper. Striacka nr 2 ar mest paverkad av bebyggelse framforallt pa
vastra sidan av vigen. Har kinns den norra delen mer som en bygata med tradgardar som ligger direkt an
vigkanten. Osterut haller sig jordbruksmarken 6ppen men den bostad som befinner sig i korsningen mot
Ladugardsmarken ger en starkt omslutande kénsla trots sin litenhet. Detta beror delvis pa de stora
individer av trad som finns pa tomten men ocksa den grans som utgdrs av grusviagen mot
Ladugardsmarken. I stracka nr 3 ar karaktaren mer industriellt lantlig med den stora plantskolan i vister
som en slags viagg. Hir ndrmar man sig ocksé en storre vigkorsning. Osterut fortsitter landskapet att vara
oppet med enstaka alléer. Kdnslan dr mindre intim.

Langs den aktuella striackan ar det framforallt vegetation och bebyggelse som leder blicken framéat och
nagra andra landmarken finns inte. Mdjligtvis skulle man kunna se Ladugardsmarken 2:24 som ett
landmarke dar det ligger i korsningen mellan tva vagar. Dess roda tak syns pa hall liksom det stora trad
som star pa tomten (se bild B i Figur 8). Sett ifrdn norr borjar den hogre bebyggelsen i Lund att synas
ungefar i hojd med Tornhill, och kan ocksa ses som ett slags landmarke (se bild D i Figur 8).
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Detta dr ett landskap med relativt liten komplexitet och variation. Den huvudsakliga markanvandningen
bestar av jordbruksmark och mindre bebyggelsegrupper och vegetationskluster. Da marken omkring
strackan ar uppodlad finns det inte ndgra spontana strdk som skapats av invanare. Man héller sig till de
vagar som korsar landskapet for att ta sig fram. Knutpunkter dar manniskor stannar upp ar framforallt de
malpunkter som finns langs med strickan; plantskolan, bostader eller ndgon av tatorterna. De vagar som
gdr har har inga givna stopp att stanna till pa dar sjilva straken mots, utan detta 4r mer av rena
vagkorsningar. I den har typen av miljo finns det sdllan motesplatser da det inte ror sig sarskilt mycket
oskyddade trafikanter.

E;;E;tnings-
busshallplats
=

4,

Teckenforklaring Figur 7.
N NN | Jamvag Il storre bariar | = = Utredningsomrade Landskapsanalys
) ) =G 9 1252250 et med mdlpunkter,
W Storevag 1111111 Mindre barriar (" "_] Influensomrade -
= S o1 iet, Geod: rk barriéirer och
— GC-vag Malpunkter o rumsligheter.



Figur 8. Visuell analys. Gult illustrerar de delar av omgivningen som Svenshégsvégen dr synlig fran. Tdt vegetation, topografi och bebyggelse
dr faktorer som begrdnsar sikten. De fyra perspektiven finns markerade i kartan. A: Vy mot norr. B: Ladugdrdsmarken 2:24. Det réda taket
och den stora eken syns pad langt hdll. C: Mitten av stréckan. D: Vy mot Lund.

4.5. Miljo och halsa

4.5.1. Kulturmiljo

Jordbrukslandskapet som omger vagen ar kdnnetecknande for det storskaliga och effektiviserade
jordbruk som tradde fram efter skiftesreformerna, och pekas i 6versiktsplanen ut som en vardefull
kulturmiljé for kommunen. I Lunds 6versiktsplan fran 2018 star det att sirskild hdansyn ska tas till de
strukturer och spar i landsbygdens kulturmiljoer som vittnar om hur landskapet har brukats genom
historien.

Inom influensomradet for den planerade atgirden finns en storre fornlamningsyta i form av en boplats (se
Figur 9). I plantskoleomradets sédra del finns en 1amning med status Ovrig kulturhistorisk limning
registrerad. Enligt Fornsok har lamningen inte kunnat bekraftats i falt utan sannolikt blivit borttagen.
Objektet visas darfor inte i Figur 9.

45.2. Naturmiljo

En naturvardesinventering har genomforts inom ramen for arbetet med aktuell vdgplan. Férstudie och
inventering i falt har genomfdrts enligt Svensk Standard SS 19 90 00. Det innebar identifiering av
geografiska omraden med positiv betydelse for biologisk mangfald, samt bedomning av denna betydelse,
utifran faltbesok, befintligt underlagsmaterial, sokning i Artdatabanken samt flygfoton.
Inventeringsomradet ar i stort sett detsamma som vagplanens utredningsomrade, bortsett fran
utbuktningen runt Ladugardsmarken 2:24. Filtinventeringen utfordes genom att hela
inventeringsomradet genomstrévades. Ett objekt dr endast 6versiktligt bedomt, detta eftersom objekt har
varit otillgidngligt da det ligger inne pa privat tomt.
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Inom inventeringsomradet finns ndgra omraden som saknar naturvarde, frimst bestdende av dkermark,

vissa vagrenar samt plantskolan med sin tita laplantering av poppel. Dessa omraden saknar eller har liten

betydelse for den biologiska mangfalden.

Sammanlagt avgransades och bedomdes atta naturvardesobjekt (se Tabell 2 samt Figur 9). Samtliga

objekt bedomdes ha visst naturviarde (Naturvardesklass 4). Objekten utgors av gards-/tradgardsmiljoer,

vagslanter, blomrika marker och tradmiljoer. Det forekommer biotoper som omfattas av generellt

biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken och 5-8 §§ forordningen om omradesskydd. De objekt som

identifierats och som omfattas av skydden utgors av tva alléer.

[ tre av objekten forekommer réodlistade naturvardsarter i form av ask (EN) och skogsalm (CR). Arterna

forekommer framst som smatrad/sly och dod ved.

Tabell 2. Objekt i naturvirdesinventeringen, se dven Figur 9.

ID i karta | Biotop Naturvirdesklass Generellt biotopskydd | Naturvardsarter

1 Tradgard 4 - Visst naturvarde | - -

2 Buskage 4 - Visst naturvarde | - Skogsalm (CR)

3 Allé 4 - Visst naturvirde | Ja -

4 Brynmiljé med 4 - Visst naturvarde | - Ask (EN)

trad och buskar

5 Igenvaxningsmark | 4 - Visstnaturvarde | - Skogsalm (CR),
Ask (EN)

6 Tradgard 4 - Visst naturvarde | - -

7 Solitar ek 4 - Visst naturvarde | - -

8 Allé 4 - Visst naturvdrde | Ja -
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Figur 9. Karta som visar fornldmningar, dikningsféretag samt objekt fran naturvérdesinventering. Numrering fér
naturvédrdesobjekt i kartan motsvarar objekt ID i Tabell 2.

Samtliga identifierade objekt, forutom nummer 5 och 6, aterfanns pa Svenshogsvagens dstra sida, det vill
sidga samma sida som den planerade gang- och cykelvagen. Dessa beskrivs darfor nagot utforligare.

e Objekt 1 utgors av en del av tradgard med mycket téit vegetation bestdende av olika buskar,
hackar samt nagra dldre 16vtrad. Objektet bedoms framst ha ett varde for faglar och insekter.

e Objekt 2 ar ett mindre omrade med stora hagtornsbuskar, enstaka popplar samt sly och mindre
mangder dod ved av skogsalm. Omradet har ett varde som kalla for pollen och nektar och bidrar
samtidigt med variation i akerlandskapet.
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Objekt 3 bestar av en bjorkallé som omfattas av generellt biotopskydd. Stammarna ar i manga fall
beskuggade av annan vegetation, lavfloran ar trivial och det finns inga uppenbara strukturer pa
traden som ar vardefulla fér den biologiska mangfalden.

Objekt 4 utgors av en vagslant med ett varierat busk- och tradskikt. I det glesa och ganska unga
tradskiktet vaxer bland annat ask, dock endast som sméatrad/sly. Variationen av trad och buskar i
en brynmiljo bidrar med saval med pollen och nektar som bar och frukter till insekter och faglar.

Objekt 7 ar en solitidr ek med en omkrets av cirka 250 centimeter och som sannolikt 4r omkring
100 ar gammal. Gamla trad ar ovanliga i det omgivande odlingslandskapet och har ett varde for
bland annat svampar och mossor.

Objekt 8 bestar av en allé med oxlar, dar traden har en diameter av cirka 20 centimeter. Allén
omfattas av generellt biotopskydd. Pa trdden vaxer en frodig men till synes trivial lavflora.

Inom inventeringsomradet noterades ocksa den invasiva arten kanadensiskt gullris, vilken forekommer i

mer omfattande och tita bestand pa en lokal. Pa viagens ostra sida fanns endast en glesare féorekomst.

Vatten

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradet fér Hoje 4, se bild nedan.

yadingesdn

Figur 10. Huvudavrinningsomrdde for Héje G. Kdélla: Lédnsstyrelsen Skdne, Vatten och klimat.
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Oster om Svenshogsvagen, utanfor influensomradet, finns ett omrade med ett antal mindre dammar.
Dessa ligger inom batnadsomrade for dikningsforetaget 12-LN-1102.

Den lokala topografin medfor att dagvatten fran vaganlaggningen, med sma undantag, kommer att avrinna
till nagot av de dikningsforetag som finns i niromradet (se Figur 9). VA SYD har dven dagvattenledningar i
sodra Stangby som ar anslutna till dikningsforetaget 12-LN-1102. Vagdagvatten avleds sedan fran
dikningsforetagen vidare vasterut till Nobbel6ovs mosse. Undantaget ar vagstrackan forbi plantskolan dar
ytvatten idag rinner 6ver grassldnt och sedan in pa fastigheten. Befintlig vigoverbyggnad forutsatts
drédneras ner i djupa diken, bade pa strackor dir viagen gar pa bank samt dar viagen gar i skiarning.

Markavvattningsféretag
Utredningsomradet genomkorsas av tre dikningsforetag:

e 12-STA-65, Forslag till nygrafning af floddiken, Stangby.
e 12-LN-873, Dikningsforetaget Vallkarra-Stangby av ar 1947.
e 12-LN-1102, Svenshogs dikningsforetag ar 1954.

For dikningsforetag 12-LN-873 giller att Lunds kommun ansvarar for drift och underhall, forutom dver
fastigheten Vallkarra 3:21 upp till bebyggelse i Stangby. Har har kommunen och dikningsforetaget delat
ansvar. Ansvar for 6vriga dikningsfoéretag utreds.

Grundvatten
Inom utredningsomradet finns inte nagra kanda grundvattenforekomster.

Dréneringsférhallanden
Jordarten i omradet kring Svenshogsvagen bestar av moranlera, vilket r ett titt material som inte
infiltrerar nagot ytvatten.

Vattenskyddsobjekt

Inom utredningsomradet finns inga vattenskyddsobjekt eller ovriga vattenverksamheter. Det ska dock
namnas att de dikningsforetag som finns inom omradet dr kopplade till Nobbel6vs mosse, som utgor ett
naturreservat i kategorin Habitat/Artskyddsomrade.

4,54, Rekreation och friluftsliv

Omradet saknar regionalt kinda besoksmal. De mindre viagarna i omradet anvédnds sannolikt for
vardagsrekreation, men Svenshdgsvigen beddms inte nyttjas som rekreativ led i dagslaget. Andelen
allemansrattslig mark ar har bland den lagsta i Sverige, enbart cirka 3% av marken direkt utanfér Lunds
tatort ar tillganglig for allménheten. Upplevelsen av landskapet blir darfor ofta enbart hastig och visuell d&
man passerar langs bilviagen i hog fart. Detta gor behovet av rekreationstrak patagligt for att manniskor i
storre utstrackning ska kunna komma ut och ta del av omgivande landskap.

45.5. Markmiljo

En markmiljéinventering har genomforts i form av en skrivbordsstudie. Som underlag har Lansstyrelsens
EBH-portal anvénts. I anslutning till atgdrdens influensomrade finns endast en potentiellt férorenande
verksamhet identifierad i EBH-stddet, se Figur 9. Verksamheten ar en plantskola (Stangby plantskola) och
har fatt objekt-ID 187131 men har inte MIFO-klassats. Plantskolan har fatt branschklass 4 (BKL 4)
eftersom den inte var verksam under den sd kallade "prioriterade perioden” 1940-1975. Detta framgar
dven av historiska ortofoton fran 1975 som visar att verksamheten da inte fanns pa platsen. BKL 4 innebar
att bekdmpningsmedel endast har anvénts i liten utstrackning (Naturvardsverket, 2011). Branschtypiska
fororeningar dr bade klorerade och ej klorerade pesticider samt PAH (polyaromatiska kolvéten)
(Naturvardsverket, 2020).
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Vagen ar omgiven av jordbruksmark pa bada sidor. Utover pesticider kannetecknas jordbruksmark ofta av
hoga halter av bland annat kadmium och arsenik samt naringsdmnen sa som kvave och fosfor.

Vagverksamhet bedoms generellt som potentiellt fororenande. Féroreningar uppstar bland annat genom
utslapp fran trafiken, slitage av vagbana och déck, lackage och korrosion. Eftersom asfaltsunderlag bidrar
till 6kad ytavrinning av dagvatten dkar risken for fororening i vagdiken. Féroreningar som generellt
forknippas med vagverksamhet ar framst zink, vagsalt, kolvaten, olja, fosfor och kvave. Aven bly kan
forekomma. Aven eventuellt foSrekommande fyllningsmassor beddms som potentiellt férorenade.

Langs den vastra sidan av vigbanan finns impregnerade tréalyktstolpar. Impregneringen kan innehalla
kreosot. Kreosot kan vara tillverkad av stenkolstjara innehallande PAH.

Féltundersékningar och resultat

En markmiljéundersokning genomfordes i borjan av december 2020. Kemiska analyser utfordes for tio
jordprover med avseende pa metaller, alifatiska och aromatiska kolvaten, polycykliska aromatiska
kolvaten, klorerade pesticider och TOC. Utover jordproverna uttogs asfaltskdrnor fran vagoverbyggnad i
tva punkter och analyserades i filt med vit sprayfarg och UV-lampa. Metoden anvands for att indikera
eller utesluta forekomst av tjarasfalt.

[ atta av de tio analyserade jordproverna forekom det halter av kadmium och bly som éverskred
Naturvardsverkets riktvarden for mindre dn ringa risk (MRR) (Naturvardsverket, 2010). Samtliga
analyserade parametrar understeg dock Naturvardsverkets generella riktvarden for KM
(Naturvardsverket, 2016).

Faltanalysen av asfaltskdrnorna indikerade forekomst av PAH i den nedre delen av kadrnan, cirka 12-20
centimeter under markytan, som bedéms utgoras av sa kallat oljegrus. Denna typ av analys ger inget
resultat som siger nagonting om halten 16-PAH och kan darfor inte jamforas med Naturvardsverkets
riktvarde for klassificering av farligt avfall (2013). Det kan endast konstateras att det forekommer
tjdrasfalt.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Svenshogsvagen ligger pa bank som ar cirka 1,5 meter 6ver omgivande mark. Svaga skéarningar patraffas
langs en stracka pa cirka 130 meter pa vastra sidan samt langs cirka 250 meter pa 6stra sidan.

Enligt SGU:s jordartskartor utgors hela det aktuella omradet av lermoran, bade 6ster och vaster om den
befintliga vigen. Detta bekriftas av utforda geotekniska undersokningar i omradet som visar pa
forekomst av lermorén till minst tre meters djup. Det dversta jordlagret bestar av humushaltig, lerig jord
med en maktighet pa cirka 0,2 - 0,5 meter, men dar maktigheter upp emot 0,9 meter kan forekomma.

SGU:s jorddjupskarta visar att jordméaktigheten varierar huvudsakligen mellan 5 och 20 meter. De hogre
maktigheterna patraffas i den sodra delen av det aktuella undersokningsomradet.

Fyra grundvattenror har installerats i samband med den geotekniska undersékningen. Vid matningar i
mitten av april 1dg grundvattennivan pa ca 0,9 meters djup i sdder och pa ca 1,4 meters djup i norr. Vid
matningar i 6ppna skruvprovtagningshal i december 2020 patraffades fritt vatten pa minst tva meters
djup, vilket kan tyda pa att vattennivaerna i grundvattenroren inte har hunnit stabiliseras. Fortsatta
matningar pagar.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1. Val av lokalisering

Den planerade gang- och cykelvigen ansluterisoder tillen @z

befintlig gang- och cykelvag vid Haradsvagen, pa dstra sidan _:'~Va”k5rrav;§gen y

av Svenshogsvagen. Den nya gang- och cykelvigen dras

e S

sedan vidare norrut langs med Svenshogsvagens dstra sida, &7 4
upp till korsningen med Vallkirravigen (Figur 11). Har Plantskola
ansluter den till en befintlig gang- och cykelvag pa den

vastra sidan, vilken sedan fortsatter norrut in i Stangby Ladugardsmarken 2:24

samt vasterut mot Vallkarra. Eftersom :
anslutningspunkterna ligger pa vardera sidan av ot }ln
Svenshogsvagen kommer en passage behdva anldggas. :
Detta gors vid den norra anslutningen. Passagen anlaggs

norr om korsningen Svenshogsvagen/Vallkarravagen, dar

det finns ett befintligt sparromrade som kan nyttjas sa att B R &
A 38e ° -
oskyddade trafikanter kan ta sig 6ver i tva steg. TqTﬂY}“\Sva_gf,'~ v Ladugdrdsmarken 3:2

5

Gang- och cykelvagens lokalisering till den aktuella strackan ot
utmed Svenshogsvagen har utretts och motiverats genom
kommunens atgardsvalsstudie (se Kapitel 2.4.3). Valet av Ladugardsmarken 3:3
sida for gang- och cykelvagen har utretts inom ramen for U
arbetet med denna vagplan. Utredningen har gjorts utifran : ;
ett flertal aspekter, dar trafiksdkerheten har utgjort en

sarskilt viktig faktor. Stor hansyn har dock tagits till andra

aspekter, sdsom fastighetsintrang, koppling till befintligt 4 TRy

gang- och cykelnat, avvattningstekniska forutsittningar e | Haradsvagen

samt topografin utmed strickan. DD iR\ Sl o N
Figur 11. Figur som visar vald lokalisering med

5.1.1. Bortvalda alternativ blgtt streck. Passagen i norr édr markerad med en
blé punkt.

Huvudsaklig placering pd vdstra sidan

Placering av den planerade gang- och cykelvigen pa den
vastra sidan av Svenshogsvéagen har ocksa utretts. Alternativet valdes bort av flera anledningar. Placering
pa den véstra sidan bedémdes medfora intréang i fler bostadsfastigheter jamfort med den 6stra sidan, som
framst gransar till jordbruksfastigheter. Eftersom det ar sa trangt mellan vagen och fastigheterna pa den
vastra sidan strax norr om Tornhillsvagen, skulle gang- och cykelviagen behova korsa vagen och gé pa den
Ostra sidan en kort stracka for att sedan korsa tillbaka till den véstra sidan vid plantskolans syddstra hérn
(Figur 12). Detta innebar behov av minst tre passager 6ver Svenshogsvagen, med negativ paverkan pa
trafiksakerheten, framkomligheten och tillgdngligheten som foljd. Narheten till fler fastigheter medfor
ocksa storre problem vid utformning av 16sningar fér avvattning av gang- och cykelvdgen. Vidare medfor
placering pa den dstra sidan mindre paverkan pa befintlig belysning jamfort med den vastra. Placering av
gang- och cykelvigen helt pa den vastra sidan avfiardades tidigt, eftersom detta skulle medféra omfattande
intrang i bostadsfastigheter.

Vistra och éstra sidan, via nytt omrdde norr om Tornhillsvdgen
[ omradet norr om Tornhillsvigen finns en pagaende detaljplan (DP 1281K-P145) for ett
arbetsplatsomrade. Omradet ska enligt detaljplanen fa en ny infart fran Svenshdégsvéagen strax norr om
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den befintliga infarten vid Tornhillsvagen. Den nya infartsvigen férses med en gang- och cykelviag som gar
vidare vasterut genom omradet samt soderut till Tornhillsviagen langs med Svenshogsvagens vastra sida.
Dar gang- och cykelvigen korsar infartsvagen foreslas en upph6jd passage. Gang- och cykelviagen foreslas
aven korsa Svenshogsvagen via passage med refug. For att skapa utrymme for refug medger detaljplanen
ytor for en breddning av Svenshdgsvagen dsterut.

I detta lokaliseringsalternativ skulle gang- och cykelvigen borja pa den vastra sidan langst i soder, for att
fortsétta norrut fram till den nya infartsvagen (Figur 12). Har skulle gédng- och cykelvdgen korsa
Svenshogsvagen vid den i detaljplanen foreslagna passagen. Gang- och cykelvagen skulle sedan fortsitta
norrut pa Svenshogsvagens Ostra sida, for att slutligen korsa Svenshogsvagen igen vid den norra
anslutningen.

Alternativet skulle innebara mindre intrang i bostadsfastigheter, tradgardar samt utpekade naturviarden
jAmfort med ovriga lokaliseringsalternativ. Samtidigt medfor det behov av tre passager 6ver
Svenshogsvagen och en viagbreddning for att rymma passage med refug. Eftersom viagbreddningen liksom
den mellersta passagen ingdr i den pagaende detaljplanen, kommer mark dnda att tas i ansprak for
atgarderna i samband med planens genomférande. Alternativet innebar dock fortfarande att fotgdngare
och cyklister som inte har malpunkt inne i det nya omradet, maste korsa Svenshogsvagen tre ganger pa
vagen mellan Lund och Stangby. Trots att en forhallandevis sdker passage kan anldggas mitt pa strackan
far detta negativ paverkan pa trafiksdkerheten, framkomligheten och tillgidngligheten. Att alternativet till
stor del forutsatter atgarder i en detaljplan som dnnu inte vunnit laga kraft och vars genomférandetid ar
osdker, utgor ytterligare ett skl till att det valdes bort.

| e

5

Ladugardsmarken 2:24

Ladugardsmarken 3:2 %ﬂz( Ve Ladugardsmarken 3:2

Ladugardsmarken 3:3
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Figur 12. Kartor som visar bortvalda alternativ for lokalisering. Placering huvudsakligen véster om Svenshégsvigen
visas med rosa streck i bilden till viinster, medan placering véstra och éstra sidan via Tornhillsvdgen visas med
gront streck i bilden till héger. Passager fér de bortvalda alternativen visas med punkter i respektive férg.
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5.2. Val av utformning

Den planerade gang- och cykelvagen utformas enligt krav och rdd for Vagar och gators utformning (VGU),
Trafikverkets publikation 2020:029 samt 2020:031. Atgirden dimensioneras efter féljande

referenshastigheter:

e 30 km/h for gang- och cykelviagen.

e 60 km/h for Svenshogsvagen, med utgangspunkt i befintlig gallande hastighet. Ett undantag
ar dock striackan forbi Ladugardsmarken 2:24, dir kommunen avser att sdnka
hastighetsgransen. Pa denna stracka galler referenshastighet 40 km/h.

Gang- och cykelvagen kommer generellt att anlaggas tre meter bred och utforas med skyddsremsa pa
bada sidor. Generellt utformas skyddsremsan 1,2 meter bred och kommer att utgoras av slanter med
lutning 1:3. Skyddsremsan beklads med gras (se Figur 13). Pa den striacka dar det ar utrymmesbrist
mellan vag och fastigheter anvinds GCM-stod som separeringsform. Dar kommer gang- och cykelvégen att
bli ndgot smalare med en bredd om 2,7 meter. P3 denna stricka gors skyddsremsan istéllet hardgjord och
far en bredd om 0,4 meter (se Figur 14).
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Figur 13. Sektion, sidoremsa med grényta som separeringsform.

BEFINTLIGT KORFALT

CA340 GANG- OCH CYKELVAG f
# KGCM-STOD ASFALT
0.40 2.10
g - # SKYDDSREMSA o
120 »‘M)

»
i /
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 8

S %

Figur 14. Sektion, GCM-stéd som separeringsform.

Sékerhetszon for gang- och cykelvégen stracker sig 0,6 meter pa vardera sidan. Inom detta omrade ska
inga stolpar eller andra fasta foremal placeras, till exempel vagutrustning.

Pa hela strackan medger gang- och cykelvagen utrymme for driftfordon fér underhall och snéréjning.
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5.2.1. Separering fran motorfordonstrafik

En kombination av sidoremsa och GCM-std6d som separeringsform har bedémts som det mest optimala for
den aktuella strackan.

Separering kommer till 6verviagande del att utgéras av sidoremsa, en mycket trafiksdker separeringsform
som dven upplevs som trygg for den som gar eller cyklar. Eftersom referenshastigheten ar mindre dn 80
km/h kommer sidoremsan utformas minst tvd meter bred. Pa nagra delar av strackan utdkas den och gors
bredare. Motiven till den utokade bredden ar bland annat for att kunna halla en lagre profil pa gang- och
cykelvagen, for att anpassa till vigbreddning i pagaende detaljplan samt for att undvika intrang i befintliga
alléer. Vidare kommer sidoremsan utformas som svackdike for dagvattenhantering samt beklddas med
gras. Vid vinterviaghallning kommer mojligheten finnas att lagga bortforslad sno i sidoremsan.

Dar sidoremsa inte kan anvandas till f6ljd av begransat utrymme mellan vag och fastighet, har sa kallat
GCM-stod valts som separeringsform (se Figur 15). Utmed den striacka som férses med GCM-stod blir
vagrenen 0,2-0,25 meter bred, medan sjdlva GCM-stodet blir 0,4 meter brett. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv bedéms GCM-stdod som sdmre jamfort med sidoremsa. GCM-stod ar dock
fortfarande en forhallandevis trafiksaker 16sning som dessutom brukar upplevas som trygg for oskyddade
trafikanter. Vidare utgér GCM-stod ett tillkommande element i vaganlaggningen som kommer att krava
drift och underhall. De riskerar dven att koras pa och lossna med tiden eller att skadas vid
vintervaghallning. Dartill utgér GCM-stdd en sdmre 16sning ur avvattningsperspektiv dn sidoremsa da det

ar en hardgjord yta istallet for en gronyta.

Figur 15. Exempelbild pG GCM-stéd.

Bortvalda alternativ

Malad linje som separeringsform: Malad linje separeringsform har utretts eftersom det gér det mojligt att
anldgga gang- och cykelvagen nagot smalare. Gang- och cykelviagen kan da skotas och underhallas
tillsammans med befintlig vag. Alternativet valdes dock bort eftersom det ar betydligt simre ur
trafiksdkerhetssynpunkt dn bade sidoremsa och GCM-stdd.

Sidoremsa som separeringsform i langdmatning 0/450 - 0/650: Vid fastigheterna Ladugardsmarken 3:2

och 3:3 har separering med skiljeremsa valts bort for att minimera intrang pa fastigheter, tradgardar samt
utpekade naturvarden. Sidoremsan innebéar att markanspraket blir cirka 3-4 meter storre dn valt
alternativ med GCM-stdd. Fastigheterna ligger ocksa hogre an viagen pa striackan vilket innebar mer schakt
och borttagande av vegetation om en sidoremsa skulle anvdndas.

Sidoremsa ger hogre niva av trafiksdkerhet &n GCM-st6d men i avviagning mellan intressen bedéms GCM-
stod som en acceptabel 16sning da trafiksdkerheten fortfarande blir god samtidigt som
omgivningspaverkan blir mindre.
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5.2.2. Passage over Svenshogsvagen

I norr kommer den planerade gang- och cykelvagen att behdva korsa Svenshogsvagen for att ansluta till
befintligt gang- och cykelnat. En obevakad gang- och cykelpassage med refug anldggs strax norr om
korsningen med Vallkdrravagen, dar det finns ett befintligt sparromrade som ar forhallandevis brett. Har
finns mojlighet att anldgga en refug och pa sa satt oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter,
eftersom fotgiangare och cyklister inte behover korsa bada korfilten i ett svep utan kan stanna sakert
halvvags 6ver vagen.

5.2.3. Ladugardsmarken 2:24

I denna sektion har utformning av gang- och cykelvagen studerats och samratts med berérd
fastighetsdgare. Valt alternativ innebar att kérbanan pa Svenshogsvagen smalnas av till 5,8 meter, vidare
planerar kommunen att ans6ka om en hastighetssiankning fran 60 km/h till 40 km/h. Gdng- och
cykelvagen smalnas har av till 2,5 meters bredd och separeras fran fordonstrafiken med GCM-stod.
Atgirden medfor intrang pa berord fastighet dar befintlig stodmur flyttas cirka 0,6 meter narmare
bostadshuset. Langs stddmuren anldggs ett cirka 1,4 meter hogt fallskyddsracke. Se typsektion E-E i
ritning 101T0401.

Motiven for den valda utformningen i den aktuella sektionen ar féljande:

e  Mojliggora for en separerad gang- och cykelvag som foljer Svenshogsvagen och som kan
underhallas av kommunens driftfordon.

e Undvika att dra gang- och cykelvdagen runt bakom den berérda fastigheten och darmed helt
omringa bostadshuset med allmanna vagar och insyn fran dessa vagar.

e Strackan som berors ar kort, endast cirka 70 meter.

Bortvalda alternativ
Nedan utformningsalternativ har studerats for den aktuella sektionen och valts bort.

Gang- och cykelvagen rundar bakom fastigheten: Innebar att den berérda fastigheten pé alla sidor

omringas av viagar med allman trafik. Fastigheten har historiskt paverkats av planer och andra atgéarder
dar mark gradvis tagits i ansprak. Pa grund av dessa anledningar har kommunen som ambition att mdta
det enskilda intresset i form av 6nskemal fran berord fastighetségare att inte gd runt bakom fastigheten.
Detta eftersom madjligheten fortsatt finns att utforma en trafiksdaker gang- och cykelvag, som endast pa en
kort stracka paverkar framkomligheten och hastigheten for motorfordonstrafiken.

Malad linje som separeringsform forbi berord fastighet: Har valts bort da den minst trafiksikra

separeringsformen for oskyddade trafikanter samt for att intrang pa berord fastighet d&nda skulle bli
nodvandigt.

5.2.4. Avvattning

Utformning

Sidoremsor anldggs mellan befintlig vag och ny gang- och cykelviag med vissa undantag, se
illustrationsplan 101T0501 och 101T0502. Sidoremsorna ar framst avsedda till att hantera avrinning fran
befintlig vag. Langsmed merparten av gang- och cykelvagens yttersida anldggs diken. Sidoremsornas och
dikenas funktion ar att reducera flodet fran hardgjorda ytor och transportera dagvatten fran omradet till
anslutningspunkterna. Trummor respektive ledningar med intag via kupolsilsbrunn anldggs i lagpunkt av
sidoremsor och diken for att transportera dagvatten under korsande vagar. Pa de strackor dar GCM-stod
anvands som separeringsform leds vattnet antingen direkt ut till ytterdike eller via en rannstensbrunn, se
illustrationsritningar samt bilaga 1.
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Da planerad gang- och cykelvag ligger nira inpa vagen fylls befintlig bank samt befintliga diken upp och
det finns risk att det stor nuvarande draneringslosning. For att sdkerstéilla att draneringen fungerar pa ett
tillfredsstéllande satt, dven efter att ny gang- och cykelvag anlaggs, forlaggs nya draneringsledningar langs
stora delar av striackan. Ny ledning har dven som syfte att dranera gang- och cykelviagens 6verbyggnad.
Draneringsledningar ansluts direkt eller via ny dagvattenanlaggning, till narliggande dike.

Totalt 4r omradet indelat i tva avrinningsomraden, ett nordligt och ett sydligt, som baseras pa att vigens
profil har en héjdpunkt kring langdméatning 0/550. Se vidare i bilaga 1.

5.2.5. Belysning

Befintlig belysning langs med Svenshogsvagen ska ersittas och rustas upp for att tdcka in saval behovet av
belysning for vagen samt planerad gang- och cykelvig. Befintliga trastolpar pa vistra sidan om
Svenshogsvagen, fran korsningen med Haradsvagen och fram till Vastratornsvagen, ska bytas ut till
eftergivliga stolpar. Vid fastigheterna Ladugardsmarken 3:2 och 3:3 finns inte utrymme till
belysningsstolpar pa den 6stra sidan, pa denna stricka placeras dessa pa vastra sidan med armaturer som
tillgodoser belysningsbehovet dven for gang- och cykelviagen.

Darefter foljer belysningsstolparna pad den dstra sidan fram till de fastigheter som ligger tatt intill vagen pa
vastra sidan. Har planeras de befintliga trastolpar att bytas ut till nya eftergivliga stolpar med ny armatur.
Har kan en gallring av vegetation vid armaturerna behdvas for att sakerstélla ljusbehovet fér vag och
gang- och cykelvag. Norr om denna sektion finns befintliga stalstolpar med belysning, pa den véstra sidan
som kommer att rustas upp med nya armaturer for att na dven ny gang- och cykelvag.

De trastolpar som byts ut pa strackan ersatts med 8 meter hoga, eftergivliga stolpar i likhet med befintlig
belysning pa den nordligaste delen av strackan dar enbart armaturer byts ut.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Utdver den hansyn till omgivande miljo och ménniskors hélsa som tagits i arbetet med végens lokalisering
och utformning redovisar planen inte nagra ytterligare skyddsatgirder och forsiktighetsmatt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Vagtrafik

Projektet kommer framst att paverka motorfordonstrafiken genom att avsmalning av kérbanan pa
strackan forbi Ladugardsmarken 2:24. Detta medfor negativa effekter for framkomligheten pa vigen. Dock
ar den berorda strackan forhallandevis kort, endast cirka 70 meter, varfor effekten bedoms bli begransad.
Pa samma stracka kommer Lunds kommun att anséka om en lokal sdnkning av hastighetsgransen, fran

60 km/h till 40 km/h.

Motorfordonstrafiken kan dven komma att paverkas i projektets byggskede, men det ar endast tillflliga
storningar.

6.1.2. Gang- och cykeltrafik

Planerad gang- och cykelviag bedoms 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter betydligt da dessa
separeras fran biltrafiken, Aven férbattrad belysning och férhéjd standard langs Svenshégsvigen bidrar
till 6kad trygghet. Genom att anldgga en separerad gang- och cykelvag ges fler mdnniskor battre mojlighet
att cykla och gd mellan Stangby och Lund.

Stangby vaxer bade vaster och Oster om jarnvagen. Detaljplaner som mojliggér bostadsbebyggelse finns
framtagna for tvd omraden vid Svenhogsvagen i den 6stra delen av titorten. For att ge boende och
besokare en gen cykelférbindelse till nirmaste stadsdelscentrum samt till andra malpunkter i centrala
Lund spelar en gang- och cykelvag langs Svenshogsvagen en viktig roll. Den nya lanken bedoms skapa
goda forutsattningar for cykelpendling till skola och arbete samt béttre kopplingar mellan ridanldggningar
i omradet dn vad som finns idag. Kopplingen mellan Lund och Stangby blir mer direkt och lanken far en
tydligare koppling till befintliga cykelstrak, vilket gor det lattare att orientera sig i cykelnatet.

6.1.3. Kollektivtrafik

[ dagslaget finns ingen kollektivtrafik pa Svenshogsviagen som kommer att paverkas av atgarden. Precis
som for ovrig vagtrafik kommer framkomligheten for eventuella skolbussar att paverkas negativt av att
korbanan smalnas av pa en kortare stracka. Korfalten kommer dock dven efter genomford atgard vara
tillrackligt breda for bussar. Atgiarden omojliggor saledes varken skolskjuts eller framtida
kollektivtrafikforsorjning med buss langs Svenshogsvagen.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen medfor att boende i omradet erbjuds tryggare och bekvimare
mojligheter att vdlja cykeln som firdmedel. Cykelviagen bedoms ocksa dka tillgdngligheten till den service
som finns i Stangby och Lund, samt skapa ett alternativ till bade bil och tag for arbetspendling mellan
orterna. Tillsammans med den av Trafikverket planerade gang- och cykelvagen mellan Stangby och
Hastad stirks ocksd méjligheten att cykla pa striackan Lund-Stangby-Ortofta. Tillgdng till trygga och sikra
vagar for oskyddade trafikanter bedéms stdrka samhallet pa ett hallbart vis.

Den planerade dtgidrden bedoms ocksa ha positiva effekter for barns och ungdomars rérelsefrihet, i och
med att den 6kar deras mojligheter att cykla till skola och fritidsaktiviteter.

Sammantaget beddms projektets effekter for lokalsamhallet som positiva.
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6.2.1. Markanvandning

Aktuellt projekt paverkar markanviandningen utmed Svenshogsvagen, genom att jordbruksmark tas i
ansprak permanent och tillfalligt for att anldgga gang- och cykelvagen. Markintrang av varierande
omfattning kommer att bli aktuellt i tre jordbruksfastigheter langs strackan. Givet projektets ringa
omfattning samt att atgirden planeras att anldggas i anslutning till befintlig vig beddms effekterna dock
bli begransade.

Intrang kommer att ske pa tomtmark tillhérande Ladugdrdsmarken 2:24. For att gdng- och cykelvagen ska
kunna utformas med tillracklig bredd saval ur trafiksiakerhets som underhallssynpunkt maste befintlig
stodmur mot fastigheten ersittas med en ny stédmur 0,6 meter nirmare bostadshuset. Mindre intrang
kommer ocksa goras i Ladugardsmarken 3:2 samt 3:3, med viss paverkan pa befintlig vegetation som
foljd.

Pa strackan for den planerade gang- och cykelvagen paverkas fyra utfartsvagar samt minst en akerutfart,
dessa kommer vara fortsatt tillgidngliga dven efter att gang- och cykelvagen anlagts och effekterna bedéms
som sma.

Kommunala planer

[ Detaljplan for del av Vallkdrratorn 17:1 m fl i Stangby (DP 1281K-P30) medges utrymme fér ombyggnad
av korsningen Svenshogsvagen/Vallkiarravagen med cirkulationsplats. Den planerade gang- och
cykelvagen skulle behova flyttas i samband med att korsningen byggs ut. Den eventuella utbyggnaden
ligger dock langt fram i tiden.

Som tidigare namnts medger Detaljplan fér Vallkdrratorn 1:47 m f1i Lund (DP 1281K-P145) att
Svenshogsvagen breddas osterut, for att rymma passage med refug. Utformningen har tagit hojd for detta
genom att utoka sidoremsan mellan befintlig vig och den nya gang- och cykelvagen lings den berdrda
strackan. Gang- och cykelvigen har anpassats efter detaljplanens plangrians i mojligaste man.

Detaljplan for del av Ladugdrdsmarken 4:14 (Hdradsrdtten) i Lund (DP 1281K-868-B1507) medger plats
for gang- och cykelvag forbi Ladugardsmarken 4:2. Atgarden bedoms darfor vara i linje med detaljplanen.

Pa Svenshogsvigens ostra sida finns aven Detaljplan fér del av Ladugdrdsmarken 5:9 m fl i Lund
(DP 1281K-P38) som anger mark for golfbana. Den planerade géng- och cykelvigen kommer dock
rymmas mellan viagen och plangransen, varfor detaljplanen ej bedéms paverkas.

Den planerade dtgidrden medfor att Svenshogsvagens funktion som gang- och cykelstrak mellan Lunds och
Stangby forbattras, vilket ar i linje med 6versiktsplanen fran 2018.

6.2.2. Regional utveckling

Den planerade gang- och cykelviagen utmed Svenshogsvagen bedoms ge positiva effekter for regional
utveckling da den knyter samman titorterna och kompletterar det skdnska cykelvignitet. Genom att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa strackan medfor atgarden att det blir
bade enklare och mer attraktivt for invanare att vilja cykeln som fardmedel, bade for rekreation och for
pendling till arbete eller skola. Dessutom 6kar méjligheten att som besdkare cykelsemestra i regionen pa
ett sakert satt.
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6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Kulturmiljo

Eftersom den planerade géng- och cykelvigen kommer att anlaggas i direkt anslutning till befintlig vag,
bedoms paverkan pa de i 6versiktsplanen utpekade kulturmiljéerna bli marginella.

Inom influensomradet finns ett utpekat fornlamningsomrade pa Svenshogsvigens vastra sida. Eftersom
den planerade gang- och cykelvagen ska anldggas pa den ostra sidan bedoms det aktuella
fornlamningsomradet inte paverkas av atgarden.

6.3.2. Naturmiljo

Av de naturvardesobjekt som finns pa Svenshogsvagens Ostra sida, kommer alla utom ett att i varierande
grad paverkas av projektet. Gang- och cykelvagen kommer att kringga objekt 2, varfor det inte kommer att
paverkas. Se Tabell 2 samt Figur 9.

Objekt 1 kommer att paverkas av markansprak i brynzon. I objekt 3 och 4 kommer diken och slanter att
paverkas. Dock begransas intrangets omfattning genom anvandning av GCM-stod som separeringsform,
vilket medfor att gdng- och cykelvagens sektion kan goras smalare pa den aktuella strackan. [ objekt 3,
som &r en biotopskyddad allé, kommer fallning av trad att bli n6dvandig. Nya trad kommer att planteras i
gransen mellan gang- och cykelvagen och fastigheten. Allén i objekt 8 kommer ocksa att paverkas genom
nedtagning av ett trad. Hantering av dispens for intrang i biotopskyddade alléer gors i aktuell vagplan.

Slutligen kommer objekt 7 kommer att paverkas av gang- och cykelvigens dragning forbi
Ladugardsmarken 2:24. Eken behover inte féllas, dock medfor schaktning néra inpa tradet en stor risk for
skador pa rotsystemet. [ avvagning mot enskilda intressen har det inte bedomts motiverat att vilja en
annan placering for gang- och cykelvagen. En smalare utformning har utretts, dock kvarstar risk for
skador vid schakt samtidigt som trafiksdkerheten samt mojligheter till drift och underhall paverkas
negativt. [ syfte att minimera risken for skador pa eken foreskrivs varsam schakt/vakuumschakt vid
framtagande av bygghandling och forfragningsunderlag. Projektet kan dock inte garantera tradets
overlevnad pa lang sikt.

Forekomsten av den invasiva arten kanadensiskt gullris maste beaktas vid hantering av massor i
byggskedet. Se dven Kapitel 6.3.5.

6.3.3. Vatten

Mojligheten i att avleda ytvatten direkt till angransande dikningsfoéretag och befintliga dagvattenledningar
kan komma att begransas utifran dess dimensionerade flode. I det fortsatta arbetet finns majlighet att
utreda okdnda ledningar och brunnar i kommande skeden.

Ytvatten

Den planerade atgirdens paverkan pa ytvatten har utretts med utgangspunkten att undvika negativ
paverkan pa markavvattningsforetag i niromradet. Den lokala topografin medfor att dagvatten fran
vaganliaggningen, med smé undantag, kommer att avrinna till ndgot av de dikningsféretag som finns i
naromradet.

Markavvattningsféretag
e Dikningsforetaget 12-LN-1102 (Svenshogs dikningsforetag ar 1954) ar dimensionerat for ett
flode av 11/s/ha.
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e 12-STA-65, Forslag till nygravning av floddiken, Stangby. Paverkas vid lingdmatning 0/180-
0/200. Befintliga brunnar och ledningar hamnar inom nytt vigomrade och nya
dagvattenledningars strackning.

e 12-LN-873, Dikningsforetaget Vallkarra-Stangby av ar 1947. Paverkas vid langdmétning
0/180-0/200. Befintliga brunnar och ledningar hamnar inom nytt vigomrade och nya
dagvattenledningars strackning.

e Pagrund av ett 6kat flode fran tillkommande hardgjorda ytor som eventuellt 6verstiger ett
eller flera av dikningsféretagens dimensionerande flode ar det av vikt i det fortsatta arbetet
att studera 16sningar for diken och férdrojning av vigdagvatten, samt samrada med berérda
markavvattningsforetag.

Ovriga ledningar och kablar

Inom nytt vigomrade finns befintliga ledningar och kablar i form av el, tele, fiber och fjarrvirme.
De ledningsagare som paverkas av atgarden ar i huvudsak Kraftringen och Skanova.

Potentiella konflikter med befintliga ledningar aterfinns pa ritningar 101C9401 och 1019402,
samordning och samrad med berorda ledningsdgare kommer att ske i det fortsatta arbetet.

Vattenskyddsobjekt

Inom utredningsomradet finns det inte ndgon skyddad natur eller vattenskyddsobjekt. Det ska dock
ndamnas att de dikningsféretag som finns inom omradet dr kopplade till N6bbel6vs mosse, som utgor ett
naturreservat i kategorin Habitat/Artskyddsomrade.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Anlaggandet av en gang- och cykelvag, separerad fran fordonstrafiken, kommer att forbattra mojligheten
att anvanda Svenshogsvagen som en rekreativ led. Detta anses vara speciellt positivt i ett omrade med lag
andel allemansrattslig mark. En gadng- och cykelvag tillgédngliggor landskapet som annars bara upplevs i
hog hastighet fran motorfordon.

Att ge fler mdnniskor mojlighet att ga eller cykla, saval for rekreation som till skola och arbete, bidrar dven
till en forbattrad folkhalsa. Att rora sig till fots eller cykel ar hialsosamt och en bra vardagsmotion, som pa
sikt leder till minskad risk att drabbas av livshotande hjart-, karl- och luftviagssjukdomar.

6.3.5. Markmiljo

Atgirden kraver schaktarbete da det 6versta marklagret tas bort for att ersittas med fyllning med
tillracklig barighet for den nya gang- och cykelvigen. Eftersom majoriteten av jorden som ska schaktas
bestar av mulljord berdknas endast ca 20% av massorna kunna dteranvandas inom projektet. Massorna
kan exempelvis anvandas till slanter och landskapsatgarder. I 6vrigt 4r massorna inte av sddan teknisk
kvalitet att de kan nyttjas inom projektet. Dessa massor behover koras bort till en 1amplig mottagare.
Alternativt kan utredas ifall det finns behov av denna typ av massor i angransande projekt. Likval kommer
det uppsta ett underskott av anvandbara massor inom detta projekt som kan atgérdas genom samordning
med angransande projekt. Det finns utrymme att utreda dessa aspekter inom ramen for projektet i
kommande detaljprojektering.

Forekomst av den invasiva arten kanadensiskt gullris noterades under platsbesok 2020 samt under
markmiljoprovtagningen. Exemplar av invasiva arter samt schaktmassor innehallande invasiva arter
maste hanteras pa ett sddant satt att spridning forhindras.

Fororeningssituationen vid Ladugardsmarken 2:24 ar inte kind da det inte genomforts ndgon provtagning
dér. Det ar inte rimligt att anta att den genomforda fororeningsundersékningen ar representativa dven for
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marken vid berord fastighet da de togs i jordbruksmark. Eventuellt kan det bli aktuellt att genomfora en
kompletterande markmiljoprovtagning for detta omrade.

Féltundersékningar och resultat

Asfaltsprovtagningen visade att det understa lagret av asfalten, fran ca 12-20 cm utgjordes av tjarasfalt.
Ifall schaktning av asfalt genomfors ned till detta lager behdver féroreningshalten i asfalten undersokas
vidare. All tjarasfalt som har en halt av 16-PAH som o6verskrider 300 mg/kg klassas som farligt av avfall
och maste transporteras till en lamplig mottagningsanldggning. Detsamma galler all asfalt som innehaller
halter av bens(a)pyren 6ver 50 mg/kg oavsett totalhalten av 16-PAH.

Endast transportorer och mottagare med tillstdnd far transportera och ta emot fororenade massor.
Mellanlagring av missténkt eller konstaterat fororenade massor pa arbetsplatsen gors pa tatt underlag och
skyddat mot nederbord for att undvika spridning. Hanteringen av massor bedéms inte paverka
manniskors halsa eller miljon.

6.4. Landskapet och staden

Utredningsomradet har i dagsldget en god balans av 6ppna vyer med inslag av aldre trad, vegetationsoar,
gardar och stadssiluetter som bryter monotonin. Darfor ar det viktigt att fortsattningsvis bevara dessa fria
siktlinjer samt de fatal vegetationselement som finns for att inte férstéra landskapets karaktar. Generellt
bor befintliga tradmiljoer bevaras da dessa inte bara ger ett upplevelsevarde till landskapet utan ocksa
fungerar rumsbildande. Dar det inte gar att bevara ska man se 6ver majligheten att aterskapa. Kontinuerliga
vegetationsoar ar ocksa viktiga for att mojliggora artspridning i det annars 6ppna landskapet.

Landskapets varden kommer att paverkas i begransad omfattning av den planerade gang- och cykelvagen.
Konsekvensen av utbyggnaden innebar att hogklassig jordbruksmark tas i ansprak och att viss vegetation
behover fillas (se kapitel 6.3.2). Fallning av trad i ett sdhar oppet landskap bedéms vara markbar och bor
minimeras for att bevara landskapets karaktar och rumslighet. Mojligheterna att anpassa gang- och
cykelvagen till landskapet pa ett naturligt och bra siatt bedoms vara goda

Anlaggandet av en gang- och cykelvag langs Svenshogsviagen kommer inte utgéra ndgon storre fysisk
barridreffekt i vast - ostlig riktning, dn den barridr som landsvigen redan utgor. Daremot kan vagstrackan
komma att uppfattas som en visuell barridr i hogre utstrackning trots sin laga profil &ven om paverkan
beddms vara liten.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Lunds kommun arbetar for att sdkerstalla att det finns tillrackliga och goda ridstigar i hela kommunen,
med ett fokus pa de norra delarna av titorten med planerna pa en ny ridanldggning. Detta ligger i
anslutning till aktuellt omrade for vagplanen och det finns goda mojligheter for samordning i fortsatt
arbete med bygghandlingar och férfragningsunderlag fér entreprenadupphandling.

Beroende pa val av lokalisering for ridstig i omradet, i anslutning till planerad gang- och cykelvig pa hela
eller delar av striackan, kan utpekade naturvardesobjekt komma att paverkas med eventuella behov av
ansOkan om dispens for generellt biotopskydd.

Aktuell vagplan har tagit hansyn till och anpassat sig efter géllande och pagaende detaljplanearbete i
Lunds kommun och inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har bedomts uppstd i och
med detta.

I 6vrigt har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser identifierats inom projektet.
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6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden planeras att vara cirka tolv manader. En stor del av det planerade arbetet kommer att kunna
bedrivas inom befintligt och nytt vigomrade. Utéver detta beh6vs markomraden som anviands tillfalligt
under byggtiden for upplag, maskiner, byggmaterial med mera.

Under byggtiden finns det risk for fororeningsspridning genom till exempel lackage eller spill av
drivmedel fran arbetsmaskinerna. Generella miljokrav kommer att tillampas i bygghandling samt i
forfragningsunderlag till upphandling av entreprenor. [ dessa krav finns restriktioner for hur
arbetsmaskiner och drivmedel med mera ska hanteras, for att arbetet ska ske pa ett miljomassigt riktigt
satt. Arbetet kan ocksa innebéra stérningar i form av buller och vibrationer. Naturvardsverkets riktlinjer
for buller fran byggplatser far inte 6verskridas, vid behov tas en riskanalys avseende buller och
vibrationer fram i senare skede. Avgaser fran arbetsmaskiner och transporter till och fran arbetsplatsen
kan komma att ge upphov till spridning av partiklar samt milj6- och klimatpaverkande gaser som till
exempel koldioxid, kolmonoxid och kvaveoxid till luften. Transporter, rivning och schaktning kan medféra
att damm sprids i omgivningen.

Planer fér trafik under byggtiden, drift och underhdll samt rdddningsinsatser

Trafiken kommer att paverkas under byggtiden, men Svenshogsvéagen (viag 936) kommer vara 6ppen for
trafik, med minst ett korfalt viaxelvis, under hela anldggningsarbetet. Under byggnationen av gang- och
cykelvagen gors vid behov en avstidngning av ett korfalt pa cirka 200-500 meter som kontinuerligt foljer
med arbetsmaskinerna langs med strackan. Hastigheten sénks da till 50 km/h.

En trafikanordningsplan upprattas av entreprendren for att minska risken foér olyckor under arbetet.
Infarter och korsande vagar ska hallas 6ppna for boende och raddningstjanst.
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7. Samlad bedémning

Projektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksdkerheten pa Svenshogsvigen avseende oskyddade
trafikanter, eftersom gang- och cykeltrafiken pa strackan separeras fran vigtrafiken. Tillgangligheten och
framkomligheten for saval fotgdngare som cyklister beddms ocksa oka till f6ljd av den planerade atgérden.
Detta bedoms medfdra positiva effekter for lokalsamhalle och regional utveckling, genom att boendes
rorelsefrihet samt mojligheter att cykelpendla mellan Lund och Stangby forbattras. Den planerade gang-
och cykelvagen far dven positiva effekter for rekreation och friluftsliv, dels eftersom Svenshogsvagen
starks som rekreativ led, dels genom att dtgidrden okar tillgdngligheten till ett omrade med begransad
allemansréttslig mark.

Samtidigt bedéms projektet paverka omgivningen pa varierande sitt. Atgarden bedéms medfora sma
negativa effekter for landskapsbilden da vigomradet breddas, saval som for motorfordonstrafikens
framkomlighet genom att kdrbanan smalnas av langs en kortare stracka. Vidare kommer mindre
markintrang i tomtmark och brukningsvard jordbruksmark att bli n6dvandiga, liksom i sex av de
identifierade naturvirdesobjekten pa strackan. Givet projektets ringa omfattning samt att atgarden
planeras att anldggas i anslutning till befintlig vig bedéms effekterna dock bli begransade.

7.1. Maluppfyllelse

Atgirden har utvirderats efter hur val den uppfyller malen som anges i Kapitel 0. Underlag for analysen ar
de beddmningar av effekter och konsekvenser som gjorts.

7.1.1. Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik r att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmdlet

Genom att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik mellan Lund och Stangby
gynnas ett jamstallt resande, detta eftersom hallbara transportmedel bidrar till ett mer inkluderande
transportsystem dar exempelvis barn lattare kan rora sig fritt. Projektet bedoms saledes bidra till att
uppna funktionsmalet.

Hdnsynsmdlet

Atgirden innebir en 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Eftersom gang- och cykelvigen gor
det aven mojligt for fler att ga eller cykla saval till arbete och skola som for rekreation bedoms det
medverka till minskade koldioxidutslapp liksom till en 6kad halsa. Sammantaget beddms projektet darfor
bidra till att uppna hidnsynsmalet.

7.1.2. Overensstimmelse lokala och regionala mal

Lokala mal

Kommunens mal ar att skapa ett mer effektivt och hallbart transportsystem, bland annat genom att
genomfora infrastruktursatsningar for att skapa hog standard och attraktivitet i cykelvagnatet. Strackan
mellan Lund och Stangby utgor en av de lankar som ska forbattras och stédrkas. I ett beslut om inriktning
for utvecklingen av cykelinfrastruktur som Lunds tekniska ndimnd tog 2017, gavs strackan mellan Lund
och Stangby hogsta prioritet. Aktuell viagplan ligger darfor i linje med lokala mal om hallbart resande.
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Regionala mdl

I Region Skanes transport- och cykelstrategier anges satsningar pa prioriterade och attraktiva cykelstrak
ut som avgorande, bade for att na malsattningen om dkade firdmedelsandelar for cykel och for att
mojliggora omstallningen till ett hallbart transportsystem. Vidare ingar den aktuella strackan langs
Svenshogsvagen som en prioriterad delstracka for arbetspendling i Region Skanes och Trafikverkets
regionala cykelvagsplan.

De atgarder som foreslas bedoms ligga i linje med och uppfylla Regionens malsattning om att cykeln ska
vara det sjalvklara valet i Skane. Genom att anlagga en separerad och trafiksiaker gang- och cykelvag ges
mojlighet for gang- och cykeltrafik i en trygg och tillganglig miljo pa aktuell stracka.

7.1.3. Overensstimmelse med dndamal och projektmal

Andamdl

Genom att anldgga en separerad gang- och cykelvag pa den aktuella strackan bedéms projektet uppfylla
andamalet om att forbattra trafiksakerheten och oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter mellan
Lund och Stangby. Dartill bedoms atgarden framja regional arbetspendling med cykel samt
rekreationscykling.

Projektmal

Genom att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter mellan Lund och Stangby 6kar ocksa tryggheten
i trafikmiljon pa strackan. Dartill skapar det battre forutsattningar for barn och unga att resa sikert till
skola och fritidsaktiviteter. Den planerade gang- och cykelvigen kommer ocksa att fylla en saknad lank
samt skapa en storre tydlighet i huvudcykelnatet, vilket gor det mer attraktivt for fotgdngare och cyklister.
Den aktuella dtgarden bedoms saledes uppfylla samtliga projektmal.
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8. Overensstimmelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

[ alla sammanhang dar miljobalkens bestammelser galler ska hansynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel tillimpas. Syftet med hdnsynsreglerna ar dels att forebygga negativa effekter av verksamheter och
atgarder dels att 6ka miljohansynen. Nedan beskrivs de allménna hansynsreglerna och hur de tillgodoses i

vagplanen.

Bevisbordesregeln Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att
forpliktelserna i 2 kap miljobalken f6ljs. I miljobeskrivningen och tillhérande
utredningar har de allmdnna hansynsreglerna beaktats. [ miljosakringen kommer
relevanta miljdaspekter hanteras fortlépande.

Kunskapskravet Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som

behdvs for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kunskap om relevanta miljéforhallanden har inhdmtats under hela
planeringsprocessen genom filtbesok, samrad, inventeringar och utredningar.

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de

forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet fér manniskors halsa eller miljon. I
samband med upphandling av byggentreprenér kommer Lunds kommun att stilla krav
pa efterlevnad av principen om att anvinda basta moéjliga teknik for att forebygga
skador och oldgenheter.

Alla ska undvika att sélja eller anvdnda produkter som kan vara skadliga for

Forsiktighetsprincipen

Produktvalsprincipen o o - . .
manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga
produkter. Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och
entreprenad.

Hushallnings- och Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska hushélla med ravaror

kretsloppsprincipen och energi samt utnyttja mojligheterna till &teranvandning och dtervinning. I férsta

hand ska fornyelsebara energikallor anvandas. Hushallnings- och kretsloppsprincipen
beaktas i kommande upphandling och entreprenad.

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats viljas
sd att andamalet kan uppnds med minsta méjliga intrdng och olagenhet for
manniskors hilsa och miljon. Lokaliseringen av atgarderna har arbetats fram genom
samrdd med kommunen, ldnsstyrelsen och allmanhet.

Hénsynsreglerna ska tillampas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. De
atgarder som foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara

ekonomiskt orimliga att genomfora. Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt
foreslas i viagplanen.

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Om
det trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Lunds kommun eller
entreprenodren underhall och kompensationsatgarder i enlighet med géllande
lagstiftning.

Lokaliseringsprincipen

Skadeansvaret

Skalighetsprincipen

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten, luft eller miljon i
ovrigt. Miljokvalitetsnormerna borjade inféras i samband med att miljobalken tradde i kraft 1999, som ett
satt att komma till ratta med milj6- och hdlsopaverkan fran diffusa killor som trafik och jordbruk. Det
finns i dag miljokvalitetsnormer som ror luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Projektet bedoms inte motverka nagon av miljokvalitetsnormerna.
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8.3. Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att limna 6ver ett samhille till ndsta generation
dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta. [ aktuellt projekt ar det framforallt fem miljokvalitetsmal
som kan komma att beréras:

e Begransad klimatpaverkan: "Halten av viaxthusgaser i atmosfiaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sddan takt
att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen siakerstalls och andra mal for
hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det
globala mélet kan uppnas.”

Forslaget bedoms varken bidra till eller forsimra mojligheterna till att uppna malet da atgarden inte
innebar nagra 6kade utslapp av viaxthusgaser.

e  Frisk luft: "Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte
skadas."

Eftersom atgiarden avser en gang- och cykelvig paverkas inte luftkvalitén och forslaget bedéoms darmed
bedoms varken bidra till eller forsdmra mojligheterna till att uppna malet.

e Ettrikt odlingslandskap: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks”.

Eftersom aktuellt projekt, oavsett lokalisering, kommer att ta jordbruksmark i ansprak bedéms projektet
delvis motverka malet, dock i en begransad omfattning.

e God bebyggd miljo: "Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra en god och hdlsosam
livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas
tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas.”

Aktuellt projekt bedoms i ndgon grad framja méalet d& det ger 6kade mojligheter att cykla, dock i en
begransad omfattning.

e  Ettrikt vaxt- och djurliv: "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt,
féor nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljéo med
rik biologisk méngfald, som grund for halsa, livskvalitet”.

Eftersom aktuellt projekt kommer att ta mark i ansprak och naturvirdesobjekt och naturmiljoer kan
komma att paverkas negativt bedoms malet delvis motverkas, dock i en mycket begriansad omfattning.
Projektet har potential att skapa béttre tillgdng till omradets natur- och kulturmiljévarden och darigenom
framja malet, om dn i begransad omfattning.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid utbyggnad av vag tar Lunds kommun mark i ansprak genom sa kallad vagratt eller tillfallig
nyttjanderatt, vilket innebar att kommunen har ratt att anvinda den marken. Vigomradet utgors av sjilva
vagen och marken under denna, sidoomraden sa som diken och sldnter samt viganordningar i form av till
exempel belysningsstolpar, vigmarken och viltstangsel.

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme foér vag med stéd av en
faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far kommunen, som vaghallare,
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vagratten upphdr nar vagen dras in.

Vagratten innebdr inte att fastighetsgranserna dndras. Till vigomradet hor inte bara vidgbanan utan ocksa
diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken, belysning med mera som har direkt koppling till viagen.

Byggandet av viagen kan starta ndr vaghallaren har fatt vagratt, aven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag dd marken
tas i ansprak.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs i féljande kapitel, och framgar dven av den plankarta
som hor till vigplanen. I fastighetsforteckningen redovisas vilken areal och typ av markansprak som beror
respektive fastighet.

Denna vagplan omfattar mark ianspraktagen med vagratt och tillfallig nyttjanderatt om totalt cirka
12 230 m? Av denna yta utgérs merparten av jordbruksmark och en liten andel tomtmark samt en enskild
vag.

9.1. Utokat vagomrade med vagratt

Pa plankarta redovisas nytt vigomrade. Nytt vigomrade kravs for byggande av ny gang- och cykelvag
langs Svenshogsvagen.

Nytt vigomradet, det vill sdga det som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag, anges i
fastighetsforteckningens areaberakning.

Nytt vigomrade med vigratt dr cirka 7 830 m? och markeras med V pa plankarta. Marktypen bestar i
huvudsak av odlingsmark och 6vrig 6ppen mark, men dven mindre omrade av tomtmark.

9.2. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. I denna vagplan ar det
aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt for uppstallning av fordon, byggtrafik, etablering samt

upplag.

I viagplanen féreslas att cirka 4 500 m? mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Marktypen bestar i
huvudsak av odlingsmark men dven mindre omraden av tomtmark. Avgransningen av omradet ar gjord
utifran att vara sa nara den planerade byggnationen som méjligt och darmed inte ta mer mark i ansprak
dn vad som behovs.
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Tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock liangst till och med 6 manader efter godkand

slutbesiktning och markeras med T pa plankarta. Markytorna kommer att aterstéllas i den utstrackning

det ar mojligt innan de aterldmnas.

Pa plankartan redovisas foljande omraden specifikt for tillfallig nyttjanderatt:

10.

10.1.

10.2.

T1, avser byggvagar och massupplag. Det tillfilliga markanspraket f6ljer i stort med langs nytt
vagomrade med vagratt i en cirka 3 meter bred remsa for att skapa utrymme for arbete och
massupplag.

T2, avser etableringsyta. En etableringsyta har foreslagits med mojlighet for uppstéllning av
arbetsbodar, maskiner och med tillrackligt utrymme for att kéra med stérre arbetsmaskiner.

T3, avser aterstallning efter schakt och fyllnadsarbeten.

T4, avser byggvag dppen for allmén trafik. Denna tillfalliga nyttjanderatt avser den norra delen av
Ladugardsmarken, enskild vag som behover nyttjas under byggtid men den ska ej stangas for
allman trafik.

Fortsatt arbete

Viktiga fragestallningar
Hantering av massor i projektet bor studeras vidare i detaljprojekteringen

Mojligheter att etablera artrika diken och sldnter (inom befintligt och nytt omrade med vagrétt)
bor fortsatt utredas i detaljprojekteringen for att gynna biologisk mangfald

Fortsatt samordning och dialog med berérda ledningsagare och markavvattningsforetag

Att i samband med framtagande av bygghandling och forfragningsunderlag foreskriva varsam
schakt/vakuumschakt vid eken i h6jd med Ladugdrdsmarken 2:24 (naturvardesobjekt 7), i syfte
att minimera risken for skador pa rotsystemet.

Tillstand och dispenser

Bestimmelserna om generella biotopskydd galler enligt 7 kap 11a § miljéobalken inte allmdnna vagar som

ingar i en faststalld vagplan. Efter vagplanens faststillelse behover darfor inte dispens sokas for de objekt

som berdrs. Atgirder for att kompensera for dessa intrang har foreslagits.

Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12:6 miljobalken galler inte for de verksamheter och

atgarder som behovs for att bygga viagen och som faststélls och ingar i vigomrade for allman vag eller

omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Dispens fran artskyddsforordningen bedéms inte vara aktuellt.

Dispens fran kulturminneslagen kan behdva sokas vid patraffande av fornlamningsskyddade objekt.
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11. Genomforande och finansiering

De inkomna synpunkterna kan féranleda att kommunen dndrar vagplanen. De sakdgare som berdrs
kommer dé att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& dndringen. Ar 4ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgiangligt for granskning.

11.1. Planprocessen - formell hantering

11.1.1. Granskningshandling fram till faststallelsehandling

Den aktuella handlingen, Planbeskrivning med status granskningshandling, har arbetats fram utifran
hittills insamlad information och tillgdnglig kunskap. Lunds kommun har hittills genomfort tva samrad
under processen. Det forsta samradet genomfordes digitalt i januari 2021 och underlag fanns tillgangligt
pa kommunens webbplats samt i fysisk form pa kommunhuset Kristallen och stadsbiblioteket i Lund. Det
andra samradet genomférdes i augusti 2021, dven denna gang med samradshandlingar tillgdngliga bade
digitalt och fysiskt. I samband med samradet i augusti holls dven ett samradsmote pa orten. Alla inkomna
yttranden har sammanstallts och bemotts i ett utlatande (samradsredogorelse).

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till de plankartor som tagits fram. Dessa bada handlingar utgor,
tillsammans med eventuella sektioner, profilritningar och bilagor, den samlade vagplanen for atgarden.

Denna vagplan har efter det senaste samradet arbetats om till en granskningshandling och kommer nu att
kungoras. Kungorelsen kommer att inforas i Post- och Inrikes Tidningar samt i en ortstidning och en
sarskild underrattelse om granskning skickas till berérda sakdgare och myndigheter.
Granskningsperioden ar planerad till november/december 2021. Vagplanen kommer under denna period
att finnas tillgianglig for granskning och berorda sakdgare samt 6vriga kommer aterigen kunna lamna
synpunkter pa planen. Efter granskningsperioden upprattas ett granskningsutlatande i vilket inkomna
yttranden och synpunkter sammanstalls och bemots av Lunds kommun.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vigplanen dndras. De sakdgare som berdors kommer dd att
kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Lunds kommun kommer darefter att be om lansstyrelsens yttrande om den kungjorda vagplanen.
Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.

Darefter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
moijlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas om att faststalla vagplanen, ifall den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av regeringen.

11.1.2. Faststallelseprovning och markinlésen

Vagplanen kommer att lamnas in for faststallelseprovning under 2022. Faststéllelse innebar att beslut tas
om vagens placering och utformning samt redovisar vilka eventuella villkor som ska gélla for
genomforandet av projektet. | denna provning faststalls dven det nya vigomradets utbredning och
ddrmed det markintrang som foljer av atgarderna. Markintrang kommer att kompenseras ekonomiskt.
Lunds kommun kommer ha l6pande kontakt med de fastighetsidgare som berors av markintrang.
Diskussioner kring ersattning sker nér vagplanen har vunnit laga kraft.
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Beslutet om faststédllelse kan 6verklagas till regeringen. Ett beslut som vunnit laga kraft ger Lunds
kommun ratt att mot ersattning ta marken i vigomradet i ansprak och borja bygga. Kommunen kommer
att upphandla en entreprendr sa att anlaggningsarbetet kan pabdrjas nar planen har vunnit laga kraft.
Byggstart planeras till ar 2022-2023.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas ndr viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Néar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vagbyggaren, det vill siga Lunds kommun i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet, att 1sa
in mark som behoévs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Fér den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utg6r allman vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. Lunds kommun har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Lunds kommun uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for kommunen att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Lunds kommun har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.1.3. Detaljplaner

Det finns fyra gallande detaljplaner samt en pagaende detaljplan utmed den planerade gang- och
cykelvagen. Projektet har anpassats efter gillande detaljplaner och dndringar eller avvikelser bedoms ej
behovas.

11.2. Finansiering

Projektets totalkostnad beddms till mellan 10 - 12 miljoner kronor. I den 6vergripliga kostnadskalkyl som
tagits fram har kostnad for planering och projektering samt anldggningskostnader ingatt.

Kommunen dr ensam finansiar av projektet.
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Bilaga 1 — Avvattningstekniska forutsattningar och
berakningar

Totalt ar omradet indelat i tva avrinningsomraden, ett nordligt och ett sydligt, som baseras pa
att vagens profil har en hdjdpunkt kring langdmatning 0/550.

Sodra omradet har anslutningspunkt i sidoremsan vid langdmatning 0/190. Samtliga floden
fran sodra viagens och gang- och cykelvigens gronomraden fordrojs i respektive
sidoremsa/dike och samlas i en regulatorbrunn som reglerar flédet fran nyanldggningen innan
dagvattnet ansluts pa dikningsforetag. Med nyanlaggning menas ny gang- och cykelvig,
sidoremsor och diken.

Samtliga diken och sidoremsor i norra omradet ansluts till sidoremsan vid lingdmatning
1/450. Dagvatten fran nyanlaggning i norra omradet fordrojs i sidoremsan, se
Berakningsforutsattningar i bilaga 1. Flodet slapps darefter ut i befintligt dike/slant norr om
gang- och cykelvégen for att ledas vidare i en befintlig trumma tillhérande dikningsfoéretag.

Forbi fastigheterna Ladugardsmarken 3:2 och 3:3, langdmaétning 0/460-0/660, anlaggs GCM-
stod istéllet for sidoremsa mellan vag och gang- och cykelvag. Bada vagarna lutar har ut mot
diket som foljer gang- och cykelvagens utsida. Vid slapp i GCM-stodet rinner dagvatten fran
vagen Over gang- och cykelvagen och samlas upp i ytterdiket for vidare transport.

GCM-stod anlaggs dven vid langdmatning 1/030-1/080, forbi fastighet Ladugardsmarken 2:24.
Gang och cykelvagen ar har lutad in mot vagen vilket skapar ett motveck. GCM-stddet anlaggs i
motvecket. Vatten fran vigen samlas upp i rannstensbrunn vid slapp i GCM-stodet.
Rinnstensbrunnen ansluts pa en dagvattenledning som anliggs for att leda dagvatten norrut
fran diket soder om fastighet 2:24.

Berdkningsférutsdttningar

Omradet dr uppdelat i tva avrinningsomraden. Respektive omrade har dven delats in i
hardgjorda ytor och gronytor dar hardgjorda ytor bidrar till avrinning och gréonytor bidrar med
infiltration enligt Trafikverkets dokument "TDOK 2014:0051 Avvattningsteknisk
dimensionering och utformning- MB310”.

Projekterad anldggning dr dimensionerad efter regn med aterkomsttid 1 ar. Sodra omradet har
dimensionerats efter rinntid pa 10 min och norra omradet efter rinntid 15 min. Rinntiden
skiljer sig at for avrinningsomradena eftersom langsta rinnvagen till anslutningspunkten for
respektive omrade ar olika lang.

Dagvatten fran nya anldggningen fordrojs i sidoremsan narmst anslutningspunkten pa
respektive sida. Utover reglerat flode fran nyanlaggning tillats utloppsflode motsvarande
befintligt flode fran viagen och dess sidoremsor/diken rinna oreglerat till anslutningspunkterna.

Dikningsforetaget 12-LN-1102 (Svenshogs dikningsforetag ar 1954), se dven kapitel 4.5.3,
ar dimensionerat for ett flode av 1 I/s/ha. For projekterad anlaggning planeras ansluta
flode motsvarande 1l/s/ha. Férutsattningar for anslutande flode till 12-STA-65, Forslag till
nygrafning af floddiken, Stangby och 12-LN-873, Dikningsforetaget Vallkarra-Stangby av ar
1947 utreds. For projekterad anldggning har 1l/s/ha antagits.
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